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1 Anlass und Vorgehensweise

Vor dem Hintergrund der geplanter Umbaumaflnahmen entlang der B 451 ist
eine Fuhrung des Radverkehrs entlang der B 451 durch den Stadtpark vorgese-
hen. Dies wird von der Stadt Witzenhausen zum Anlass genommen, das Rad-
verkehrskonzept der Stadt Witzenhausen zu berarbeiten und fortzuschreiben.
Zudem sollen Verbesserungen im FulRverkehr tber ein Fulverkehrskonzept er-
zielt werden, um die gesamte Nahmobilitat in Witzenhausen zu fordern. Damit
»alle Burgerinnen und Blrger eine echte Wahlmaglichkeit haben, mit welchem
Verkehrsmittel sie mobil sein wollen.”

Im Rahmen der Uberarbeitung sollen neben dem Radverkehrskonzept 2010
weitere bestehende Konzepte, die Mallnahmen flr den Ful3- und Radverkehr
enthalten, auf deren Umsetzungsstand und Aktualitat gepruft werden.

Konkret enthalt das vorliegende Konzept die folgenden Arbeitsschritte:
Grundlagenermittlung (Kapitel 2)
- Darstellung bestehender Konzepte und Planungen

- Prifung des Umsetzungsstand des vorangegangenen Radverkehrskon-
zeptes (aus 2010)

- Unfallanalyse

Netzdefinition fur die Analyse (Kapitel 3)

Bestands- und Defizitanalyse fur den Ful3- und Radverkehr (Kapitel 4)
Zielnetze fur den Ful3- und Radverkehr (Kapitel 5)
MaRnahmenkonzeption (Kapitel 6)

Integriertes Gesamtkonzept (Kapitel 7).

Wirtschafts- und Verkehrsminister Kaweh Mansoori, in Land Hessen bezuschusst
Rad- und FuRverkehrskonzept fir die Kernstadt Witzenhausen, online unter:
https://wirtschaft.hessen.de/presse/land-hessen-bezuschusst-rad-und-fussverkehrs-
konzept-fuer-die-kernstadt-witzenhausen [letzter Zugriff 30.06.2025]
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2 Grundlagenermittlung

Die Grundlagenermittlung erfolgt fir den Rad- und FuRverkehr gemeinsam und
umfasst die Untersuchung vorhandener Konzepte und Planung hinsichtlich ihrer
relevanten Aussagen zum Ful3- und Radverkehr. Bestehende Malnahmenemp-
fehlungen werden auf ihren Umsetzungsstand hin untersucht.

21 Bestehende Konzepte und Planungen

Konzepte

Far die Stadt Witzenhausen liegen die folgenden Konzepte vor:
Radverkehrskonzept (2010)
Klimaschutzteilkonzept (2013)
Umsetzungskonzept zur Verkehrsberuhigung in der Altstadt (2016)
Begleituntersuchung Freigabe FulRgangerzone (2018)
Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK) (2018)
Nachhaltigkeitsfahrplan Witzenhausen 2030 (2020)
Radwegeanbindung der Ortsteile (2021)
Radverkehrskonzept des Werra-Meil3ner-Kreises (2023)

Schulmobilitatsplan fur die Kesperschule (2025)

Im Folgenden werden die Inhalte der benannten Konzepte zusammengefasst.
Die konkreten Mallnahmenempfehlungen aus diesen sind in Tabelle 1 darge-
stellt.

Im Jahr 2010 wurde das Radverkehrskonzept?, welches erstmals 1992 erstellt
wurde, fir die Stadt Witzenhausen fortgeschrieben. Darin wurde ein umset-
zungsorientiertes Konzept zur Verbesserung der Radverkehrsfiihrung in der Alt-
stadt erarbeitet. Der Fokus lag hier auf Malnahmen zur Verbesserung der Ver-
kehrsbedingungen fir den Alltagsverkehr, aber auch auf einer verbesserten In-
tegration touristischer Routen. Konkret sah das Konzept die Freigabe von Ein-
bahnstraflen in Gegenrichtung, die Freigabe der Fullgangerzone und die Be-
schilderung Gehweg Rad frei des westlichen Gehwegs An der Bohlenbriicke,
die Umgestaltung des Knotenpunktes Slidbahnhofstrale/Walburger Stralde, die
Neuanlage von gemeinsamen Geh- und Radwegen, sowie Schutzstreifen, die

2 Stadt Witzenhausen (Hrsg.) (2010): Fortschreibung der Radverkehrsnetzplanung
Witzenhausen Radverkehrskonzept Altstadt



Verbesserung von Querungsmadglichkeiten, die Erganzung 6ffentlicher Radab-
stellanlagen und Anderung bzw. Ergénzung der Wegweisung vor.

2013 wurde fiir die Stadt ein Klimaschutzteilkonzept® aufgestellt, in dem die
Umsetzung der MaRnahmen aus den Radverkehrskonzepten bzw. deren Priori-
sierung empfohlen wurden. Als weitere Malnahmen empfahl es unter anderem
~qualitatvolle [Rad-]Abstellanlagen an wichtigen Zielen®, die Verbesserung der
Radverkehrsanbindung der Stadtteile, die Verkehrsberuhigung der Innenstadt,
Mobilitatsstationen und die Umgestaltung der Walburger Stral3e / Markt nach
dem Shared-Space-Prinzip.

Auf das Klimaschutzteilkonzept aufbauend wurde 2016 ein Umsetzungskonzept
zur Verkehrsberuhigung der Innenstadt erarbeitet und 2018 die Freigabe der
FuRRgangerzone fir den Radverkehr begleitend untersucht. Die Untersuchung
fur eine bessere Anbindung der Ortsteile erfolgte im Jahr 2021.

Die Stadt Witzenhausen stellt in ihnrem Nachhaltigkeitsfahrplan* mit dem Zeitho-
rizont 2030 folgendes Ziel auf ,Die Mehrheit der Witzenhauser und Witzenhau-
serinnen nutzt emissionsarme ressourcenschonende, intermodale und koopera-
tive Formen der Mobilitat sowie die Vorteile einer Stadt der kurzen Wege."® Da-
fur soll der Verkehr vom motorisierten Individualverkehr auf den Umweltverbund
und alternative Antriebstechniken verlagert werden®. Neben der Ausarbeitung
entsprechender Konzepte bedarf es daflr geeigneter Infrastruktur.

Der Werra-Meiliner-Kreis hat 2023 ein Radverkehrskonzept” aufgestellt, wel-
ches Defizite identifiziert und Maflinahmen fur die Stadt Witzenhausen definiert.
Aus dem Konzept geht hervor, dass entlang der B 451 (A.d. Schlagd, Schutzen-
stral3e, Hinter den Teichhofen) ein Radwegneubau erforderlich ist. Diese Mal3-
nahme wird mit der Prioritat ,mittel“ bewertet. Aullerdem sei in der Stralle Auf
der Roten Leithe eine Geschwindigkeitsreduzierung erforderlich (umgesetzt).

Fir die Kesperschule?® liegt ein Schulmobilitatsplan vor. Darin sind Malhahmen
wie Verbesserung der Querungsstellen, bessere Sichtbarkeit des Fuliverkehrs,
Fahrradabstellanlagen und der Ausbau des Radnetzes enthalten.

8 Stadt Witzenhausen (Hrsg.) (2013): Stadt Witzenhausen Klimafreundlicher Verkehr

4 Stadt Witzenhausen (2020): Auf nach 2030. Fahrplan fiir eine zukunftsfahige Kom-
mune. 2020

5 Ebd. Seite 43
6 Ebd. Seite 40ff.

7 Zweckverband Geo-Naturpark Frau-Holle-Land (2023): Radverkehrskonzept Werra-
Meiner-Kreis

8 LK Argus: Witzenhausen Schulmobilitatsplan fiir die Kesperschule

LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Witzenhausen

FuB- und Rad-
verkehrskonzept

Juli 2026



LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Witzenhausen

FufB- und Rad-
verkehrskonzept
Juli 2026September
2026

Umsetzungsstand der bestehenden MaBRnahmenkonzepte

Die Freigabe von Einbahnstraen und der Fulgangerzone fiir den Radverkehr
ist Uberwiegend umgesetzt, lediglich Am Brauhaus ist die Einbahnstral3e noch
nicht in Gegenrichtung fir den Radverkehr freigegeben und das Durchfahrtver-
bot durch den Philosophenweg besteht ebenfalls weiterhin.

Im Oktober 2023° wurde ein Teil der Walburger StralRe nach dem Shared-
Space-Prinzip umgestaltet, der Kreisverkehr an der Einmiindung der Stidbahn-
hofstral’e wurde bereits 2021 gebaut'®. Die Tempo 30-Zone in der Altstadt
wurde in der Steinstral’e ausgeweitet.

Radverkehrsinfrastruktur (Schutzstreifen) wurde entlang der Nordbahnhofstralle
geschaffen, jedoch nicht an der Walburger Strale, Am Sulzberg oder der Siid-
bahnhofstralte. An der Bohlenbriicke besteht weiterhin richtungsbezogen die
Beschilderung als gemeinsamer Geh- und Radweg bzw. Gehweg Radverkehr
frei. Eine Anpassung der Querungsanlagen an die Bedirfnisse des Radver-
kehrs fand bisher nicht statt.

Fahrradabstellanlagen wurden im Bereich der Kernstadt erganzt, aber nicht an
allen empfohlenen Standorten und nicht in dem Umfang wie in den vorangegan-
genen Konzepten empfohlen.

Eine Darstellung der bisher empfohlenen Mallinahmen und deren Umsetzungs-
stand findet sich in der folgenden Tabelle 1.

9  Demmer, Nicole und Mennecke, Konstantin (2023): Verkehrsberuhigter Bereich im
Herzen der Kirschenstadt freigegeben, in HNA, online unter: https://www.hna.de/lo-
kales/witzenhausen/witzenhausen-ort4447 3/tempo-runter-auf-walburger-strasse-
92599269.html [letzter Zugriff: 05.05.2025].

0 Steensen, Friederike (2021): Ende der Bauarbeiten: StidbahnhofstralRe in Witzen-
hausen ist wieder frei, in HNA, online unter: https://www.hna.de/lokales/witzenhau-
sen/witzenhausen-ort44473/suedbahnhofstrasse-ist-wieder-frei-90612384.html [letz-
ter Zugriff: 05.05.2025].
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Tabelle 1: Umsetzungsstand der Malinahmenempfehlungen aus den bestehenden

Konzepten
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Objektplanungen

Neben den beschriebenen Konzepten bestehen fir die Stadt Witzenhausen die
folgenden konkreten Objektplanungen:

® Neue Radverkehrsfiihrung als gemeinsamer Geh- und Radweg an der
B 451 durch den Stadtpark

® Umgestaltung der FuBgangerzone Briickenstralle und Ermschwerder
Strae!

Aus dem Jahr 2024 liegt das Ergebnis einer Verkehrsuntersuchung'? vor, die
die FUhrung des Radverkehrs entlang der Bundesstrale B 451 durch den
Stadtpark untersucht. Im Rahmen der BaumaflRnahmen an der Bundesstralle

B 451 soll auch die Radverkehrsfiihrung im Bereich Hinter den Teichhéfen neu-
gestaltet werden. Ziel ist es, eine Verbindung zu schaffen, die den Radverkehr
in dem steilen Abschnitt vom Kfz-Verkehr trennt und durch den Stadtpark fihrt.
Der Radverkehr wird vom geplanten Kreisverkehr Walburger Stral3e/Hinter den
Teichhofen in den Stadtpark geleitet. Von dort verlauft die Strecke nordéstlich
am Schwanenteich vorbei, moglichst direkt und orientiert am vorhandenen
Baumbestand, in Richtung Philosophenweg. Anschlieend wird der Weg auf
den Parkweg in Richtung des geplanten Kreisverkehrs am Diebesturm gefihrt.
Auch der FuBverkehr soll Gber diese Verbindung strallenunabhangig durch den
Stadtpark gefihrt werden. Dafir soll die beschriebene Wegeverbindung durch
den Stadtpark, als gemeinsamer Geh- und Radweg mit einer Breite von 2,50m
angelegt werden.

® Abbildung 1: Ausschnitt aus dem Vorentwurf flr eine neue Geh- und

" Abu El-Qumssan, William-Samir (2025): Witzenhauser Fuligangerzonen werden ab
August umgestaltet. Online unter: https://www.hna.de/lokales/witzenhausen/witzen-
hausen-ort44473/umgestaltet-witzenhaeuser-fussgaengerzonen-werden-ab-august-
93662052.html [letzter Zugriff 04.04.2025]

2 Vorentwurf B 451 Ortsdurchfahrt Witzenhausen Grundhafte Erneuerung mit Optimie-
rung der Linienfihrung Bau-km 0+48.139 bis 0+690.569, Stand Juli 2024, der Op-
permann GmbH im Auftrag der Stadt Witzenhausen
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Nachdem der Marktplatz 2024 umgestaltet wurde, sind weitere Umbaumafnah-
men fur die FuRgangerzone in der BruckenstralRe und der Ermschwerder
Stralle ab November 2025 geplant. Die Planung umfasst unter anderem ein
neues Pflasterkonzept, bei dem das vorhandene Kopfsteinpflaster gegen einen
Bodenbelag in ahnlichem Stil zum Marktplatz ausgetauscht wird. Auferdem
sind in der Ermschwerder Strale Fahrradabstellanlagen geplant. In der Bru-
ckenstralle soll mehr Aufenthaltsqualitat durch Begriinung und Sitzgelegenhei-
ten vor der Werrabriicke geschaffen werden.

2.2 Unfallanalyse

Die objektive Verkehrssicherheit lasst sich unter anderem anhand von Unfallda-
ten darstellen. Sie liefern Informationen zu Unfallort, Schwere der Verletzungen
und beteiligten Verkehrsmitteln. An Unfallschwerpunkten sollten gezielte Mal}-
nahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit ergriffen werden. Die Unfall-
analyse basiert auf den Daten des Unfallatlas Deutschland fir die Jahre 2020
bis 2023.13 Im entsprechenden Zeitraum ereigneten sich in Witzenhausen ins-
gesamt 125 Unféalle, davon 77 im Bereich der Kernstadt von Witzenhausen
(inkl. Bischhausen) und 53 in den Ortsteilen. In den Ortsteilen selbst ereigneten
sich im untersuchten Zeitraum zwischen einem (Blickershausen, Hubenrode,
Elligerode und RoRbach) und 12 Unfélle (Unterrieden). Von den 125 Unfallen
waren an 28 Unfallen Fahrradfahrer beteiligt und an weiteren 9 FuRganger.

FuBverkehr

Alle 9 erfassten Unfélle im Bezugszeitraum mit FuRgangerbeteiligung ereigne-
ten sich im Bereich der Kernstadt von Witzenhausen (inkl. Bischhausen). Bei
fast allen registrierten Unfallen mit Beteiligung des FulRverkehrs war der Unfall-
gegner ein Pkw. Nur bei einem Unfall war ein ,sonstiges“ Fahrzeug beteiligt.
Unfallhaufungsstellen mit Fulgéngerbeteiligung sind keine festzustellen. Meh-
rere Unfalle sind in der Sudbahnhofstrafie (3 Unfalle), Am Markt (3 Unfélle) und
in der Walburger Stral3e (2 Unfélle) registriert worden.

13 Statistische Amter des Bundes und der Lander (Hrsg): Unfallatias Deutschland. On-
line unter: https://unfallatlas.statistikportal.de/



https://unfallatlas.statistikportal.de/

Abbildung 2: Unfalle mit Fugangerbeteiligung mit Personenschaden in der
Kernstadt Witzenhausen nach beteiligten Verkehrsmitteln und Schwere der

Verletzung
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20 der 28 erfassten Unfalle im Betrachtungszeitraum mit Fahrrad-Beteiligung
ereigneten sich im Bereich der Kernstadt von Witzenhausen (inkl. Bischhau-
sen)'. Bei etwa zwei Drittel dieser Unfalle mit Fahrrad-Beteiligung war der Un-
fallgegner ein Pkw (13 Unfalle). Unfallhdufungsstellen mit Fahrrad-Beteiligung
sind keine festzustellen. Mehrere Unféllen sind in den Bereichen Am Markt/Wal-
burger Stral3e (Altstadt)/Stiidbahnhofstralle (5 Unfélle), An der Bohlenbriicke (4
Unfalle) und An der Schlagd/Ermschwerder StralRe (4 Unfalle) registriert. Un-
falle zwischen Fahrradern ereigneten sich an der Nordbahnhofstralle, an der
Walburger Stralte (Altstadt), Unter den Weinbergen und An der Fahrengasse.

Abbildung 3: Fahrradunfalle mit Personenschaden in der Kernstadt Witzenhausen
nach beteiligten Verkehrsmitteln und Schwere der Verletzung

D B9

2020

2021

[
o

=¥

2022

2023

@ Sonstige Fahrzeuge
B Guter-Kiz

OﬁD Fahrrad

= Pkw

Leichtverletzte

. Schwerverletzte

4 Die restlichen 8 Unfélle ereigneten sich in Gertenbach (4 Unfélle), Ermschwerd

(2 Unfalle) Unterrieden und Dohrenbach (je 1 Unfall)
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10

3 Analysenetze fiir den FuBB- und Radverkehr

Die Analysenetze bilden die wichtigen Verbindungen fiir den Fuf3- und Radver-
kehr ab. Daher ist dort mit einem erhéhten Ful’- bzw. Radverkehrsaufkommen
zu rechnen. Damit definieren sie, welche Stralen und Wege im weiteren Ver-
lauf ndher untersucht werden. Aus ihnen werden aul3erdem die spateren Ziel-
netze abgeleitet.

Die Analysenetze orientiert sich an wichtigen alltaglichen Wegeverbindungen im
Fufd und Radverkehr.

Grundlage der Ableitung dieser Netze stellen bereits vorliegende Netzdefinitio-
nen (vor allem im Radverkehr) und relevante Quellen und Ziele fir den FuR-
und Radverkehr dar.

3.1.1  Vorliegende Netzdefinitionen

Flr den FuBverkehr bestehen keine Netzdefinitionen'®, auf die im Rahmen der
FulRwegeplanung aufgebaut werden kann. Daher wurde ein innerértliches We-
genetz anhand nahmobilitdtsrelevanter Ziele definiert.

Fir den Radverkehr sind bestehende Alltags- und Freizeitrouten ausgeschildert
(siehe Karte 1). Das sind konkret der Werratal-Radweg als Teil des nationalen
Radverkehrswegenetzes in Deutschland (D-Netz) und die Themenrouten des
Kirschradwegs. Erganzt wird dies durch die lokalen Hauptrouten des Radrou-
tenplaner Hessen'6.

Als Teil des lokalen Freizeitroutennetzes zahlen auRerdem die ausgeschilder-
ten Mountainbike-Routen (Nr. 3: Gelstertal-Runde und Nr. 4: Um das Kleinal-
meroder Higelland).

® Abbildung 4: Beschilderung des D-Netzes, Themenrouten und lokaler Hauptrouten
(links), sowie der Mountainbike-Routen (rechts)

5 Zwischenzeitlich liegt ein Schulwegeplan fir die Kesperschule mit dem Stand April

2025 vor.

6 jvm GmbH — Integriertes Verkehrs- und Mobilititsmanagement Region Frankfurt
RheinMain (Hrsg): Radroutenplaner Hessen. Online unter: https://radroutenpla-
ner.hessen.de/map/ [letzter Zugriff 11.08.2025].



https://radroutenplaner.hessen.de/map/
https://radroutenplaner.hessen.de/map/

@ Karte 1: bestehende, beschilderte Freizeit- und Alltagsrouten fiir den Radverkehr in

Witzenhausen
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Karte 1
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Hugelland

Datengrundlage  Radroutenplaner Hassen

Kartengrundlage ~ Open Strestmap

Stand Aprll 2025

sz
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(Hochauflésende Karte im Anhang)

Neben den beschilderten Routen wurden in den vorangegangenen Radver-
kehrskonzepten fir die Stadt Witzenhausen und fur den Werra-Mei3ner-Kreis
bereits Zielnetze fir den Radverkehr definiert (siehe Karte 2). Diese sind z.T.

deckungsgleich mit den beschilderten Routen.

©® Karte 2: Zielnetze der vorangegangenen Radverkehrskonzepte

Witzenhausen
FuB- und
Radverkehrskonzept

Karte 2
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Werr, er-Kress
Kartengrundlage ~ Open Strastmap

Stand April 2025

(Hochauflésende Karte im Anhang)
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Das Radverkehrskonzept der Stadt Witzenhausen aus dem Jahr 2010 unter-
scheidet in seiner Radnetzdefinition in Uberregionale Radverbindungen und
nahraumige und innergemeindliche Radverkehrsverbindung. ,Die Uberregiona-
len Radverkehrsverbindungen umfassen die touristischen Freizeitrouten Werra-
tal-Radweg und Herkules-Wartburg-Radweg, die nahraumigen und innerge-
meindlichen Radverkehrsverbindungen bieten ergdnzende Verbindungen zwi-
schen den Stadtteilen und der Kernstadt Witzenhausens sowie innerhalb der
Kernstadt / Altstadt an.“1?

Das Radverkehrskonzept fiir den Werra-Meifliner-Kreis differenziert sein Netz in
funf Kategorien (Hauptnetz, Fernradwege, regionale, nahrdumige und innerge-
meindliche Radverkehrsverbindungen).

Die Konzepte von Stadt und Landkreis unterscheiden sich zum einen darin,
dass die Stadt ein kleinteiligeres Radverkehrsnetz definiert, zum anderen unter-
scheiden sie sich bei der Radverkehrsfiihrung durch die Altstadt und entlang
der Altstadt. So fiihrt das Konzept des Landkreises den Radverkehr westlich
entlang der B 451 an der Innenstadt vorbei, wohingegen das Konzept der Stadt
verstarkt Routen im Osten der Altstadt (im Verlauf der Gelster) ausweist.

3.1.2 Relevante Ziele fiir den FuBB- und Radverkehr

Fir den Fu®- und Radverkehr ist es wichtig, dass alltagliche Quellen und Ziele
moglichst direkt, schnell und komfortabel erreichbar sind. Zudem spielen touris-
tische Ziele eine wesentliche Rolle. Haufig sind Ziele sowohl fur den Ful3- als
auch den Radverkehr relevant und unterscheiden sich lediglich im Einzugsbe-
reich und den Potenzialen der Verkehrsmittel.

Relevante Ziele im Alltagsverkehr sind:

Bildungseinrichtungen (Universitat, Schule, Kindergarten, Volkshochschule
Werra-Meif3ner)

offentliche Einrichtungen (Friedhof, Kirche, Verwaltung, Bucherei)
Nahversorger (Lebensmittelgeschaft, Backerei, Metzgerei, Hofladen)
Banken

Medizinische Einrichtungen (Krankenhaus, Arztpraxen, Apotheke)
soziale Einrichtungen (Senioreneinrichtung, Hilfsangebote)

Freizeitstatten (Schwimmbad, Kino, Spiel- und Sportplatze)

7 Stadt Witzenhausen (Hrsg.) (2010): Fortschreibung der Radverkehrsnetzplanung
Witzenhausen Radverkehrskonzept Altstadt, S. 25



Bahnhof und Bushaltestellen*8

* Bushaltestellen sind eher relevant fur den FuRverkehr

Die relevanten Ziele des Ful3- und Radverkehrs sind in Karte 3 dargestellt und
werden bei der jeweiligen Netzplanung berlcksichtigt.

3.1.3 Netzdefinition Analysenetze

Die Analysenetze verbinden die im vorangegangenen Kapitel beschriebenen
nahmobilitatsrelevanten Ziele in der Kernstadt. Fir den Fuverkehr wird das
Netz nach diesem Prinzip von Grund auf neu erarbeitet, beim Radverkehr wer-
den zusatzlich die bestehenden Alltags- und Freizeitrouten aus den vorange-
gangenen Radverkehrskonzepten aufgegriffen.

Aufgrund von fiir den Ful3- und Radverkehr gleichermalien relevanter Ziele
kommt es insbesondere in der Altstadt zur Uberlagerung des FuRR- und Radver-
kehrsnetzes.

Entlang der definierten Analysenetze ist von einer erhéhten Nutzung (Potenzi-
ale) durch Radfahrer bzw. Fullganger auszugehen, weshalb sie besonders
wichtige Routen im GesamtstralRennetz der Stadt Witzenhausen darstellen und
die Grundlage fir die Bestandsanalysen bilden.

FuBwegenetz

Das in Karte 3 dargestellte FuBverkehrsnetz verbindet die Wohnstandorte mit
nahmobilitadtsrelevanten Zielen aus Kapitel 3.1.2

8 GemaR interaktiver Karte des Nordhessischen Verkehrsverbund (nvv).
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Karte 3: Analysenetz Fuverkehr (inklusive nahmobilitatsrelevanter Ziele)
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(Hochauflésende Karte im Anhang)

Radwegenetz

Das Analysenetz bindet fir den Radverkehr relevante Ziele an, orientiert sich
an den in Kapitel 3.1.1 beschriebenen vorliegenden Netzdefinitionen fur den
Radverkehr und umfasst damit die Zielnetze der Radverkehrskonzepte der
Stadt Witzenhausen und des Werra-Meil3ner-Kreises (siehe Karte 2) und die
aktuell beschilderte Radverkehrsflihrung (siehe Karte 1). Zusatzlich wird auch
die Planung zur neuen Radverkehrsfilhrung durch den Stadtpark bericksichtigt.
Das Analysenetz ist in Karte 4 dargestellt.



® Karte 4: Analysenetz Radverkehr (inklusive nahmobilitétsrelevanter Ziele)
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4 Bestands- und Defizitanalyse

In der Bestands- und Defizitanalyse wird entlang der in Kapitel 3 beschriebenen
Analysenetze die Bestandssituation fur den Ful3- und Radverkehr ermittelt und
dargestellt. Im Anschluss wird die Bestandssituation mit den Anforderungen an
Fuf3- und Radverkehrsanlagen abgeglichen und daraus Defizite abgeleitet. Dies
erfolgt jeweils getrennt fir den Ful3- und Radverkehr.

Die bestehende Verkehrsorganisation wird vorab als wichtige Rahmenbedin-
gung fur den Ful- und Radverkehr gemeinsam dargestellt.

Verkehrsorganisation

Karte 5: Verkehrsorganisation
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(Hochauflésende Karte im Anhang)

Auf den Hauptverkehrsstralen in Witzenhausen gilt innerorts Uberwiegend eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Auf Abschnitten der B 451 be-
steht aus Larmschutzgriinden eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
nachts. Auch auf der Werrabrlicke und abschnittsweise in der Miindener Stralle
und An der Bohlenbrucke ist die Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt.



@ Abbildung 5: Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden (22-
6h) Hinter den Teichhdfen (oben links), Verkehrsberuhigter Bereich nach dem
Shared-Space-Prinzip auf der Walburger Stralle (oben rechts); Streckenbezogene
Beschilderung 30 km/h Am Frauenmarkt (unten links), Freigabe von Ful3géngerzone
und Einbahnstralen in der Altstadt Ermschwerder StralRe/Kniegasse (unten rechts)

Im Nebennetz ist Uberwiegend eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von

30 km/h ausgeschildert. Dies ist Uiberwiegend durch Tempo-30-Zonen-Schilder
gekennzeichnet, vereinzelt ist dies auch durch eine streckenbezogene Beschil-
derung angeordnet, so zum Beispiel in der Bleichengasse oder Am Frauen-
markt. Entlang der Walburger Stral’e im Abschnitt zwischen dem Kreisverkehr
Walburger Stralte/ Stiidbahnhofstralle und Am Markt ist die zulassige Hochstge-
schwindigkeit auf 20 km/h begrenzt. Besonders im Westen der Altstadt sind ei-
nige StralRen als Verkehrsberuhigter Bereich (Zeichen 325.1) ausgeschildert.

In der Altstadt sind die Einbahnstraf3en mit Ausnahme von Stubenstralle, Wal-
burger Strale und Am Brauhaus in Gegenrichtung fir den Radverkehr freigege-
ben. AuRerhalb der Altstadt sind die EinbahnstralRen nicht fir den Radverkehr
freigegeben.

Mit Zeichen 250 StVO (Verbot fiir Fahrzeuge aller Art) sind in der Kernstadt von
Witzenhausen entweder fur Anlieger, fur den Radverkehr oder fir den Radver-
kehr und Land- und Forstwirtschaftlichen Verkehr freigegeben.
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4.1 FuBverkehr

411 Bestandsanalyse

Entlang des Analysenetzes wurden Bestandsaufnahmen zu den Themen Ver-
kehrsorganisation, FuRBweginfrastruktur, Querungsanlagen und weitere Ausstat-
tungen sowie mogliche Konfliktstellen durchgefiihrt. Erhoben wurden:

FuBweginfrastruktur: kein Gehweg vorhanden, Gehwegbreite (breiter als
2,50m, 2,50m bis 2,10m, 2,10m bis 1,80m, 1,80m bis 1,50 und weniger als
1,50m), vom Kfz-freie Verbindungen (u.a. FulRgangerzone), informelle Wege

Oberflachenbeschaffenheit und Barrierefreiheit

Querungsanlagen: insbesondere Art der Querung: (Fulganger-)Lichtsignal-

anlage, FuBgangeriberweg, Mittelinsel

Gefahrenstellen, Hindernisse, Treppenanlagen

Beleuchtungssituation

Haltestellen

Karte 6: FulRverkehrsinfrastruktur, Oberflachenbeschaffenheit, Querungsanlagen,
Haltestellen, Treppenanlagen und Engstellen fiir den Fulverkehr im Bestand
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(Hochauflésende Karte im Anhang)
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Entlang von angebauten Stralen’® sind im Analysenetz in der Regel auf beiden verkehrskonzept

StralRenseiten Gehwege vorhanden, mindestens jedoch auf einer Stralenseite.
Bei den beidseitig angebauten Stralen mit einseitigem Gehweg handelt es sich Juli 2026
Uberwiegend um Wohnstral3en.

StralRen oder Wege ohne Gehweg sind entweder nicht angebaut, als verkehrs-
beruhigter Bereich (Kniegasse, KirchstralRe, Ermschwerder Stral’e, Burgstralle,
Mittelburgstral3e, Walburger Strafl’e) oder FuRgangerzone ausgeschildert (Erm-
schwerder Stral3e, BrickenstralRe, Am Markt), oder zufahrtsbeschrankt (Park-
weg, Philosophenweg, Steingasse).

Der grofdte Teil der Gehwege in Witzenhausen hat eine Gehwegbreite von we-
niger als 1,80m. In der Regel betrifft dies die Gehwege auf beiden Strallensei-
ten, in den seltensten Fallen steht dem FulRverkehr auf der gegeniiberliegenden
StraBenseite ein breiterer Gehweg zur Verfiigung. In der Kernstadt von Witzen-
hausen gibt es kaum Gehwege mit einer Breite von = 2,50m. In der Altstadt trifft
das nur auf einen Teil der Walburger Stral3e zu und in Bischhausen auf Ab-
schnitte von Nordbahnhofstralle, Mindener Stral’e, An der Bohlenbriicke und
den an der B 80 verlaufenden, gemeinsamen Geh- und Radweg.

Oberflache und Barrierefreiheit

In der Altstadt sind Briickenstralle, sowie Streckenabschnitte der Ermschwerder
StralBe und Steinstrale mit Kopfsteinpflaster gepflastert. An anderen Stellen der
Altstadt finden sich punktuelle Abschnitte Kopfsteinpflaster oder Kleinpflaster.

©® Abbildung 6: Punktuelles Kleinpflaster Ermschwerder Stralle (links),
Kopfsteinpflaster BrickenstralBe (rechts)

An Kreuzungsbereichen und Haltestellen sind die Gehwege nahezu Uberall ab-
gesenkt. Ausnahmen hiervon finden sich beispielsweise an den Kreuzungen
Hinter den Teichhéfen/Steingasse/Walburgerstralie, wo nicht alle Gehwege

9 Angebaute StraRe: Die StraRe dient dem Erreichen und Verlassen der Hauser und
Grundstiicke, die an sie grenzen. Das Gegenteil, die “anbaufreie” Strale, fiihrt an
den Grundstlicken nur vorbei, ohne dass man sie von ihr aus erreichen kann. 19
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abgesenkt sind. Die Gehwegabsenkung ist entlang hochfrequentierter Strecken,
wie der Nordbahnhofstrale oder im Bereich der Altstadt, sowie an gut?® ausge-
bauten Haltestellen wie beispielsweise den Haltestellen ZOB oder Thiringer
Strafle durch Bodenindikatoren (Blindenleitsystem) erganzt.

Im Rahmen der Kartierung sind informelle Wege (sog. ,Trampelpfade) angren-
zend oder entlang des Analysenetzes aufgefallen und ebenfalls mit aufgenom-
men.

® Abbildung 7: Abgesenkter Bord mit Bodenindikatoren am Kespermarkt (links),
informeller Weg an B 80 Unter den Weinbergen (rechts)

Querungsanlagen

In der Kernstadt von Witzenhausen gibt es grundsatzlich Fulligangeriiberwege
(Zebrastreifen), Fuligangersignalanlagen (,Fuldigangerampeln®) und Mittelin-
seln. An Kreisverkehren werden Mittelinseln und FulRgangeriberwege kombi-
niert.

In der Altstadt sind die Mittelinseln zwischen 1,80m bis 2,00m breit (Breite der
Mittelinsel) und damit etwas schmaler als in der Ubrigen Kernstadt. Auferhalb
der Altstadt sind die Mittelinseln 2,40m bis 2,80m (Breite der Mittelinsel) breit.
FuRgangersignalanlagen gibt es in Witzenhausen entlang der B 451 An der
Schlagd/ SchiitzenstraRe/ Hinter den Teichhdfen. Alle drei Anlagen schalten in-
nerhalb von ca. 10 bis 20 Sekunden auf Grin, am langsten dauert es mit 20 Se-
kunden an der Anlage An der Schlagd/Ermschwerder Stral3e. Die Griinphase
dauert an allen drei Anlagen etwa 10 Sekunden.

20 Gut heilt in dem Fall umfassende Ausstattung der Haltestelle mit Hoch Bord, Uber-
dachung und Sitzmdglichkeit.



©® Abbildung 8: Kombinierte Mittelinsel mit FulRgangeriiberweg Walburger Stral3e
(links), FuRgangeriberweg am Nordbahnhofsweg (rechts)

Sonstiges

In Witzenhausen bestehen 13 der 302! Bushaltestellen entlang des Analysenet-
zes ausschliellich aus einem Schild und dem Fahrplan. Mit 25 Bushaltestellen*
ist die Mehrheit mit Hochborden ausgestattet, welche ebenfalls mit Bodenindi-
katoren ausgestattet sind. Davon verfiigen 23 Bushaltestellen* zusatzlich tGber
Sitzgelegenheiten und nur noch 17* auBerdem iiber eine Uberdachung.

Als Engstellen wurden Gebaudekanten, Mauern, aber auch Vegetation erfasst.
Beleuchtung wurde ebenfalls erhoben, ist aber nicht in der Karte dargestellt,
erst in der Defizitanalyse sind Beleuchtungsmangel dargestellt.

* Das bedeutet nicht zwangslaufig, dass die Haltestelle fir beide Fahrtrichtungen gleich

ausgestaltet ist. An der Haltestelle Ritzmuhle ist beispielsweise nur die westliche Stra-
Renseite mit Hochbord, Sitzgelegenheit und Uberdachung ausgestattet.

@ Abbildung 9: Haltes_t_elle Witzenhausen Siedlung mit Hochbord, Bodenindikatoren,
Sitzgelegenheit und Uberdachung (links)

21 11 Bushaltestellen in Bischhausen und 28 in der Kernstadt
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41.2 Anforderungen

Der Fuverkehr ist eine Mobilitatsform mit einem breiten Anforderungsspekit-
rum, da verschiedene Nutzergruppen zu Fuld unterwegs sind. Anlagen fiir den
FulRverkehr sollen jedoch die folgenden grundlegenden Merkmale aufweisen:

hohe Sicherheit

umwegfreie Verbindungen

leichtes Vorankommen mit hinreichender Bewegungsfreiheit
subjektive Sicherheit

gute Ubersichtlichkeit und Orientierung

angenehmes Gehen und minimale Stérungen durch andere Verkehrsteil-
nehmer.

Planungsgrundlagen fir die Gestaltung von FuRverkehrsanlagen bilden die
-Empfehlungen fiir FuRgangerverkehrsanlagen (EFA)“?2 und in Bezug auf die
Barrierefreiheit die ,Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA)“2% und
die DIN-Norm 18040-3 ,Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen — Teil 3:
Offentlicher Verkehrs- und Freiraum?®.

Im Nachfolgenden sind die Anforderungen aus diesen Empfehlungen, Hinwei-
sen und Normen an wesentliche Infrastrukturen des Fullverkehrs zusammenge-
stellt:

Erfordernis von Gehwegen

»,An angebauten Straflen sind Anlagen fiir den FuRgangerverkehr tiberall erfor-
derlich.“?* Bei WohnstraRen mit einer Verkehrsstarke von weniger als ca.

500 Kfz/24h kann auf die Anlage separater Gehwege verzichtet werden, wenn
eine maRige Fahrgeschwindigkeit sichergestellt ist.?5 Bei einseitig angebauten
StrafRen reichen — wenn auf der gegenuber liegenden Seite keine wichtigen
Ziele sind - in der Regel einseitige Anlagen fur den FulRverkehr aus. ,Lucken in
der Bebauung im Zuge einer ansonsten angebauten StralRe dirfen die Grund-
ausstattung nicht unterbrechen.“26

22 vgl. Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Empfehlung fiir Fut-
gangerverkehrsanlagen (EFA), Ausgabe 2002.

28 Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen, Hinweise fiir barrierefreie
Verkehrsanlagen (HBVA), Ausgabe 2011.

24 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen, Empfehlung fiir FuRgan-
gerverkehrsanlagen (EFA), Ausgabe 2002, S. 12.

% Ebd. S.13
% Ebd. S. 12



Dimensionierung von Gehwegen

Generell wird eine Gehwegbreite von 2,50m von der FGSV empfohlen. Das ent-
spricht einer Seitenraumbreite, bei der sich zwei Personen stérungsfrei und
komfortabel begegnen kdénnen. Diese setzt sich aus einer nutzbaren Gehweg-
breite von 1,80m, einem Sicherheitsabstand zum Kfz-Verkehr von 0,50m und
einem Hausabstand von 0,20m zusammen.

Doch nicht immer sind die StraRenraume so dimensioniert, dass ein ausrei-
chend breiter Seitenraum besteht und erforderlich ist. In WohnstralRen mit gerin-
ger Verkehrsstarke, insbesondere geringem Schwerverkehrsanteil, und niedri-
gen Grundstickseinfriedungen genigt eine verringerte Seitenraumbreite von
2,10m. An engen dorflichen Hauptstralen mit geringem FuRverkehrsaufkom-
men kann eine Seitenraumbreite von 1,50m genigen.

In allen anderen StralRen ist die Regelbreite ein Mindestmal3. Die erforderliche
Seitenraumbreite nimmt mit der Nutzungsdichte zu, so ist beispielsweise bei ei-
ner gemischten Wohn- und Geschéaftsnutzung mit mittlerer Dichte eine Seiten-
raumbreite von 3,30m vorzusehen.?’

Abbildung 10: Richtwerte fiir Breitenzuschlage zum Seitenraum?8

Zuschlige ﬁir‘ Einh.auten und fiuil
Bepflanzung im Seitenraum

Verweilflichen vor Schaufenstern 1,00
Griinstreifen ohne Baume > 1,00
‘ Straflen mit Bdumen >2,00-2,50
Ruhebinke > 1,00
Haltestellen > 1,50
Auslagen und Vitrinen 1,50
‘ Stellfldchen fiir Zweirider 100 gon 2,00
In einem Aufstellwinkel von 50 gon 1,50
F:ahr(cugiihcrhgng bei Senkrecht- oder 075
Schrigparkstreifen

Ausstattung von Gehwegen und Beleuchtung

Das Oberflachenmaterial von Gehwegen und dessen Zustand hat eine ent-
scheidende Bedeutung fir die Qualitdt von Gehwegen. Unebenes Oberflachen-
material kann die Begehbarkeit des Gehwegs stark beeintrachtigen. Gemaf
dem Regelwerk H BVA sollte die Oberflache des Gehwegs ,leicht und

27 Forschungsgesellschaft fir StralBen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe StralRen-
entwurf, Empfehlungen fiir Fuligangerverkehrsanlagen (EFA), Ausgabe 2002

2 ebd., S.15
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angenehm zu begehen, rutschsicher, frei von Hindernissen und Verschwenkun-
gen, moglichst eben und Uber langere Entfernungen einsehbar sein.“2°

Fir eine barrierefreie FuBwegefiihrung ist das Zwei-Sinne-Prinzip zu beriick-
sichtigen, nach dem die Informationsvermittlung mindestens zwei der drei Sinne
(Sehen, Hoéren und Tasten) ansprechen muss.

Gemal EFA ist fur 6ffentliche Verkehrsflachen ,innerorts aus der Verkehrssi-
cherungspflicht und zum Schutz vor krimineller Bedrohung generell eine ausrei-
chende Beleuchtung erforderlich. Wesentlich ist eine gute Erkennbarkeit [...]
insbesondere der FuRganger, da diese Uber keine eigene Beleuchtung verfi-
gen.“30

Uberquerung von Fahrbahnen (barrierefrei)

,An Uberquerungsstellen fiir den FuRverkehr kommt es zu einem Zielkonflikt,
Sehgeschadigte Menschen bendtigen den Bord zur Orientierung, um nicht ver-
sehentlich auf die Fahrbahn zu geraten. Fur viele andere Verkehrsteilneh-
mende, besonders Menschen mit Rollstuhl und Rollator, erschwert der Bord
das Uberqueren. Eine Bordhéhe von 3 cm wurde als Kompromiss zwischen der
Ertastbarkeit und der Berollbarkeit festgelegt.“3' Eine Abrundung der Bordstein-
kante mit einem Radius von 15 mm stellt hierbei ebenfalls einen Kompromiss
zwischen der Ertastbarkeit und der Berollbarkeit dar. Besonders an gesicherten
Uberquerungsstellen (FGU und LSA) gehoren Bodenindikatoren zum Stan-
dard.3?

Anstelle des 3 cm hohen Bordes (Kompromiss) kann eine Uberquerungsstelle
mit differenzierter Bordh6he ausgebildet werden. Sie besteht aus einem erhoh-
ten Bord (6 cm, der Kreuzung abgewandte Seite, Visueller Kontrast des Bordes
erforderlich) und einem auf Fahrbahnniveau abgesenkten Bord (,Nullabsen-
kung®, der Kreuzung zugewandte Seite). Diese Art der Uberquerungsstelle
muss mit Bodenindikatoren ausgestattet sein.33

Die H BVA empfiehlt an hochfrequentierten Uberquerungsanlagen die Kompro-
misslésung mit einem Bord von 3cm einzubauen, da ein ,'Stau’ an der Nullab-
senkung“®* beflirchtet wird. Diese Beflirchtung hat sich jedoch in der Praxis

29 vgl. Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Stra-
Renentwurf, Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA), Ausgabe 2011

30 Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen, Empfehlungen fir FuR-
gangerverkehrsanlagen (EFA), Ausgabe 2002, S. 30

31 Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe StralRen-
entwurf, Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA), Ausgabe 2011, S. 49

32 vgl. ebd.
33 Vgl. ebd. S. 50
34 Ebd. S. 51



nicht gezeigt Uberquerungsstellen mit differenzierter Bordhéhe bieten sich da-
her innerorts als Regellésung fiir Querungsanlagen an.3®

Querungsanlagen

Mehrspurige, stark befahrene Stral3en stellen fir den FuRverkehr Barrieren dar
und sind daher in regelmafigen Abstanden mit angemessene Querungsanla-
gen/ -hilfen auszustatten. Ob und welche Art Querungsanlagen infrage kom-
men, hangt von der Fahrbahnbreite, den Fahrzeugstrémen, den Geschwindig-
keiten und den Verkehrsmengen ab. Ein grundsatzlicher Querungsbedarf muss
gegeben sein. Ein besonderer Querungsbedarf besteht bei beidseitig geschlos-
sener Wohnbebauung, Geschaften und Dienstleistungsbetrieben, punktuell be-
sonderen Quellen und Zielen im FuRverkehr, Haltestellen und an wichtigen
Gehwegeverbindungen.3® Bei der Wahl der Querungsanlagen kann nach aktu-
ellem Wissensstand aufterdem ein neues Bemessungsverfahren3’ fiir Que-
rungsanlagen fur den FuRverkehr angewendet werden. Grundséatzliche Anfor-
derungen an Querungsanlagen sind:

direkte Querungsmaoglichkeiten,
Sicherstellung von Sichtbeziehungen,
ausreichende und konfliktfreie Aufstellflachen und

barrierefreie Gestaltung.

Daruber hinaus bestehen fur die verschiedenen Querungsanlagen spezifische
Anforderungen.

Bauliche Anforderungen an Wartefldchen und Mittelinseln

Als empfohlene Mal3e sind in den verschiedenen Regelwerken (EFA, RASt)
4,00m fur die Breite der Warteflache und 2,50m fiir die Breite der Mittelinsel ge-
nannt. Insbesondere die Breite der Mittelinsel mit 2,50m ist in Bezug auf die
Barrierefreiheit relevant. Bei beengten Fahrbahnverhaltnissen ist eine Breite der
Mittelinsel von 2,00m vertretbar.

35 vgl. Béhringer, Dietmar (2025): "Vollstandig barrierefreie" Uberquerungsstellen, on-
line unter: https://nullbarriere.de/barrierefreie-querungsstellen-din-18040-3.htm [letz-
ter Zugriff 21.07.2025]

3% vgl. Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Stra-
Renentwurf, Empfehlungen fur FuBgangerverkehrsanlagen (EFA), Ausgabe 2002

87 Gerlach, Jurgen Prof. Dr.-Ing. et al. Bemessungs- und Bewertungsverfahren fur
Uberquerungsstellen fir den FuRBverkehr und fir die Schulwegsicherung. Online un-
ter: https://schulwegcheck.de/ [letzter Zugriff: 07.04.2025].
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Anforderungen an Bedarfsampeln
Die Sperrzeiten sollen nicht mehr als 7 Sekunden betragen und die Freigabe-
zeit sollte mindestens 5 Sekunden betragen.38

Anforderungen an FulRgdngeriberwege
Zur Steigerung der Verkehrssicherheit konnen Fullgangeriiberwege ,baulich mit
Inseln, vorgezogenen Seitenrdumen und Teilaufpflasterungen kombiniert wer-

den, wenn entsprechende ortliche und verkehrliche Voraussetzungen gegeben
sind."39

Gehwegparken

.Das Parken auf Gehwegen darf nur zugelassen werden, wenn geniigend Platz
fur den unbehinderten Verkehr von Fullgangern gegebenenfalls mit Kinderwa-
gen oder Rollstuhlfahrern auch im Begegnungsverkehr bleibt.“4? Dies ist bei ei-
ner verbleibenden Restbreite von 2,40m der Fall.#' Gehwegparken ist nur legal,
wenn es mit Verkehrszeichen 315 (,Parken auf Gehwegen®), oder durch eine
Parkflachenmarkierung, explizit erlaubt ist, abweichende Pflasterung im Seiten-
raum ist hierflir nicht ausreichend.*?

Gemeinsame Fiihrung von FuB- und Radverkehr

Ful- und Radverkehr haben unterschiedliche Anspriiche an den Raum. Die
Forderung einer der beiden Verkehrsarten darf nicht zulasten der anderen erfol-
gen. Vielmehr sind — soweit mdglich — Synergien zu nutzen, um die Bedingun-
gen fir beide Verkehrsarten zu verbessern.

Fir eine konfliktarme Fuhrung von Ful3- und Radverkehr ist Folgendes zu be-
rucksichtigen:

die gemeinsame Fuhrung von FulR- und Radverkehr soll straBenbegleitend
innerorts vermieden werden (,Gehweg/Radverkehr frei* (Beschilderung mit
Zeichen 239 StVO und Zeichen 1022-10 StVO ,Radverkehr frei“) oder ge-

meinsamer Geh- und Radweg (Beschilderung mit Zeichen 240 StVO)

38 ygl. Bundesanstalt fiir StraRenwesen (BaSt) (Hrsg.) 2012: Verbesserung der Bedin-
gungen fur FuRganger an Lichtsignalanlagen, In: Verkehrstechnik. Heft V217, Wirt-
schaftsverlag NW, Bergisch Gladbach.

3% vgl. FGSV, Empfehlungen fiir FuRgéangerverkehrsanlagen (EFA), Ausgabe 2002,
S. 22

40 vgl. VWV-StVO zu Anlage 2, Ifd. Nr. 74 Parkflachenmarkierungen.
41 vgl. FGSV, Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen (RASt), 2006, S. 19.

42 vgl. Rudolph, Dietmar (2025): Parken auf Gehwegen. Problematik — Rechtslage —
Handlungsbedarf, S. 20.



auch in Unterfihrungen oder Tunneln, die von Ful3- und Radverkehr ge-
nutzt werden, ist eine klare Trennung der Flachen fir die unterschiedlichen

Verkehrsarten anzustreben

bei Radwegen im Seitenraum soll eine Mindestbreite fir Gehwege von

2,50m eingehalten werden

aulderorts oder auf straBenunabhangig gefuhrten Wegen soll eine gemein-
same Fihrung nur bei geringen FulRverkehrsstarken und abseits von Rad-
hauptrouten umgesetzt werden; hierbei muss die Wegbreite mindestens
2,50m aufweisen; ansonsten sind getrennte Fiihrungen anzustreben

eine eindeutige Trennung des Radverkehrs vom Fullverkehr soll durch tak-
tile Elemente sowie farbliche Unterschiede umgesetzt werden

41.3 Defizite

Karte 7: linienhafte und punktuelle Defizite im Fuverkehr

Witzenhausen
FuB- und
Radverkehrskonzept

Karte 7
Defizite FuBverkehr
linienhafte Mngel

Gehweg (<1,80m)

Gehweg (1,80m bis < 2,50m)

. Kein Gehweg
—  Nicht ausgebaute Verbindung

(Trampelpfad)

- rissigl unebener Belag
teihweise unbefestigter Belag
Kopfsteinpfiaster
A- Steigung >5%"

Barrierewirkung/fehlende Querung

punktuelle Mangel

= Konfiite mit parkendem MIV
7] Konfikte mit Radverkehr
(punktuelle Gefahrenstelle)
{ Verbesserungswirdige \fehlende
d  Querungsaniage
[77] temporére Engstelie (durch Vegetation)
]

bauliche/ permanente Engstelle
= Analysenetz FuGverkehr
Datengrundlage LK Argus und

*Radroutenplaner Hessen
Kartengrundiage  Open Streetmap

stand

(Hochauflésende Karte im Anhang)

Die Defizite fur den FuBverkehr in Witzenhausen ergeben sich aus dem Ab-
gleich der Bestandssituation mit den Anforderungen der Regelwerke. Die ermit-

telten Defizite umfassen die folgenden Mangel:
Fehlende Gehwege

Unzureichende Gehwegbreite

Unzureichende Ausstattung von Gehwegen und Beleuchtung
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® Fehlende und mangelhafte Querungsanlagen
® Konflikte mit anderen Verkehrsarten
® Gefahrenstellen und Engstellen

® Nicht ausgebaute Verbindung (Informelle Wege)

Fehlende Gehwege

Grundsatzlich sind fehlende Gehwege als Defizit zu sehen, sofern es ange-
baute Strafien betrifft oder an andere nahmobilitatsrelevante Ziele angrenzen.
Hier sind in der Kernstadt beispielsweise die Stralle Am Frauenmarkt, Ober-
burgstralle, Carl-Ludwig-Stralle, Gelsterstralde, Miuhlstral’e und Obere Mihl-
stralBe als defizitdr zu nennen. Als weitere Netzllicke wurde der fehlende Geh-
weg auf der nordlichen Stral3enseite der Nordbahnhofstrae im Abschnitt zwi-
schen Felsenweg und Wilhelm-Eckhardt-Weg (ca. 160m) identifiziert.

® Abbildung 11: Niester Stralle einseitig angebaut mit einseitigem Gehweg (links),
Nordbahnhofstraf3e mit einseitigem Gehweg (rechts)

Unzureichende Gehwegbreite

Generell wird eine Gehwegbreite von 2,50m empfohlen, dies ist jedoch nicht
Uberall erforderlich. Unterschreiten Gehwege jedoch eine Breite von 1,80m ist
eine Begegnung im Seitenraum nicht mehr méglich. Zwar kann an engen dorfli-
chen HauptstralRen mit geringem FuRverkehrsaufkommen auch eine geringere
Seitenraumbreite von 1,50m gentigen. Da sich das Analysenetz fur den FulRver-
kehr an fur ihn nahmobilitatsrelevanten Zielen orientiert, ist dort von erhéhtem
FuBverkehrsaufkommen auszugehen. Daher wurden Gehwege mit einer Breite
von weniger als 1,80m als defizitar identifiziert.

Ausstattung von Gehwegen und Beleuchtung

Die Qualitat der Gehwegoberflache wurde nicht auf Basis festgelegter Kriterien,
sondern anhand vorliegender Erfahrungen bewertet. Besonders gepflasterte



Gehwege sind in gutem Zustand, die asphaltierten Gehwege sind an vielen
Stellen rissig und geflickt. Zahlreiche Gehwege wurden nach Bauarbeiten zum
Glasfaserausbau nicht anforderungsgerecht, sondern mit Schotter, wieder her-
gestellt und sind damit besonders uneben, somit ist die benutzbare Gehweg-
breite reduziert und mitunter fir die Nutzung mit Rollator oder Kinderwagen
nicht mehr geeignet*3.

In Bischhausen sind besonders Gehwege an Miindener Stral’e/ Bachstralie/
SchulstraRe und Sudetenstrale rissig und uneben, in der Kernstadt sind bei-
spielsweise Obere Ellerbergstrale/ Wolfshecke/ Wartebergstralte und Schiit-
zenstralRe/ Hinter den Teichhéfen Uber langere Strecken geschottert.

©® Abbildung 12: teilweise geschotterter Gehweg in Sudetenstralie (links), rissiger/
geflickter Parkweg (rechts)

@ Abbildung 13: Borde nicht tiberall abgesenkt im Einmiindungsbereich
Nordbahnhofsweg/Justus-Huhn-Weg (rechts)

Querungsanlagen

Die stark befahrenen HauptverkehrsstralRen stellen Barrieren fir den Fulver-
kehr dar und bedirfen daher angemessener Querungsanlagen. Neue Que-
rungsanlagen sollen die sichere Fahrbahnquerung an Stellen erméglichen, an
denen ein entsprechender Bedarf besteht. Die geeignete Anlagenart (bauliche
Querungshilfe ohne Vorrang fiir den Fuverkehr, FuRgangeriberweg,

43 Der Zustand nach dem Glasfaserausbau stellt nur eine Momentaufnahme dar
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Lichtsignalanlage) ist vom Kfz-Verkehrsaufkommen und den Kfz-Geschwindig-
keiten, den stralRenrdumlichen Rahmenbedingungen sowie dem FulRverkehrs-
aufkommen abhangig.*4

Gemal aktuellem Stand der Forschung kann der Bedarf von nicht bevorrechtig-
ten Querungshilfen gemal dem Bemessungs- und Bewertungsverfahren fir
Uberquerungsstellen fiir den FuRverkehr und fiir die Schulwegsicherung?s iden-
tifiziert werden. Bei diesem Verfahren werden die Geschwindigkeit im Kfz-Ver-
kehr, die Anzahl der Konfliktstrome, die Orientierungszeit*é, Strallenbreite, Ge-
schwindigkeit im FulRverkehr und dem Verkehrsaufkommen bertcksichtigt. Ge-
maf der Verfligbarkeit von Verkehrsmengen*” wurde dies entlang des Analyse-
netzes flir den Fuverkehr fiir die B 451 Walburger StralRe, L 3464 Am Stieg,

L 3237 Vor der Schanze/Niester Stralle geprift. Im Untersuchungsnetz fehlt
eine sichere Querungsanlage (iber die Stralle Am Stieg*.

Neben fehlenden Querungsanlagen gibt es die folgenden Defizite bei bestehen-
den Querungsanlagen:

nicht ausreichende Breite von Mittelinseln (< 2,50m breit), z.B. bei den Kreis-
verkehren Unter den Weinbergen, Walburger Stral3e/ Sidbahnhofstral3e so-
wie bei den Mittelinseln in der Walburger Strale und Wickfeldstralle.

fehlende taktile Elemente an den Mittelinseln, FuBgéngeriiberwegen (FGU,
wZebrastreifen“) und Lichtsignalanlagen (LSA, ,Ampel“) an

- Mindener StraBe/ Hohe Nordbahnhofsweg (FGU)
- Ermschwerder Strale/ westl. Schiitzenstrake (FGU)
- DrieRenstralRe/ GartenstralRe (FGU)

- B 451 Hinter den Teichhdfen/ Hohe Am Frauenmarkt (LSA)

44 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (2002), Empfehlungen fiir
FuRRgangerverkehrsanlagen (ERA), FGSV Verlag, Kéin

45 Jens Leven, Tanja Leven, Dr. Tabea Kesting, Miriam Schwedler, Max Kraus,
Norbert Wittek, Malik Schéafer (2024): Bemessungs- und Bewertungsverfahren fur
Uberquerungsstellen fur den FuRverkehr und fur die Schulwegsicherung

46 Diese richtet sich nach der Nutzergruppe, so wird bei einer Nutzung durch Grund-
schulkindern oder mobilitdtseingeschrankter Personen eine Orientierungszeit von1,5
Sekunden, bei Senioren oder Jugendlichen von 1,0 Sekunden und bei Erwachsenen
ohne Mobilitatseinschrankungen von 0,5 Sekunden angenommen.

47 Hessen Mobil: Interaktiver Verkehrsmengenkarte, Stand 2021. Online unter:
https://vm-web.tim-it.com/dspl_portal/KarteAction.do

48 Mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, zwei Konfliktstrémen, bei
einer angenommenen Orientierungszeit von 0,5 Sekunden (Erwachsene ohne Ein-
schrankung), einer Straflenbreite von ca. 7,50m, einer angenommenen Geschwin-
digkeit im FuRverkehr von 1,5m/s und einem Verkehrsaufkommen von ca. 400
Kfz/Stunde erhalt die Stralle Am Stieg die Bewertung D (ausreichend) es sollte je-
doch mindestens die Stufe C angestrebt werden.
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® Mangelhafte Barrierefreiheit an Lichtsignalanlagen
- LSA Ermschwerder StraRe (kein akustisches und haptisches Signal),
- Am Frauenmarkt (kein akustisches und haptisches Signal),

- LSA am Platz der Partnerstadte (kein akustisches Signal, kurze Freiga-
bezeit)

Weitere festgestellte Mangel, die jedoch nicht regelmaRig auftreten sind:

® Mittelinsel ist nur einseitig mit taktilem Leitsystem ausgestattet (iber Miinde-
ner Stral’e Hohe der Einmiindung auf die B 80)

® Unklare Verkehrssituation wegen einseitig abgesperrter Fahrbahnteiler, der
optisch wie eine Mittelinsel aussieht (Kreisverkehr an der Walburger Stral3e)
(siehe auch Kapitel 4.2.3).

@ Abbildung 14: Lichtsignalanlage An der Schlagd, H6he Ermschwerder StralRe ohne
taktile Elemente (links), FulRgangeriiberweg tiber Miindener Stralle, Hohe
Nordbahnhofsweg ohne taktile Elemente (rechts)

® Abbildung 15: Fahrbahnteiler (iber die Walburg StraRe am Kreisverkehr — einseitig
abgesperrt (links), lediglich markierte Mittelinsel Am Weidengraben mit schlechten
Sichtbeziehungen (rechts)
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Die Unterfiihrung am Briickenplatz stellt zwar eine sichere Querungsmaglichkeit
Uber die B 451 im Sinne der Vermeidung von Unfallen dar, gleichzeitig entste-
hen durch die Rampen Umwege mit hohen Steigungen. Die stellt besonders fiir
Personen mit Mobilitdtseinschrankungen (Rollstuhl/Rollator) eine Herausforde-
rung dar.

Konflikte mit anderen Verkehrsarten

In der Siedlerstralle H6he Hausnummer 36 bis 40 befindet sich ein ca. 60m lan-
ger Abschnitt, auf dem Kfz im Seitenraum geparkt werden. Dort wird der etwa
4,00m breiter Seitenraum, durch illegales Gehwegparken auf < 1,50m reduziert.
Aufgrund der farblich unterschiedlichen Pflasterung erweckt der Seitenraum
den Eindruck von legalem Gehwegparken. Es handelt sich jedoch um illegales
Gehwegparken.

@ Abbildung 16: Gehwegparken Siedlerstralle

Gefahrenstellen die durch schlechte Sichtbeziehungen zwischen dem Fuf3- und
Radverkehr entstehen, finden sich in Witzenhausen an zwei Stellen:

@ Am Stadtpark befindet sich auf Hohe des Kreuzungsbereichs Philosophen-
weg/Parkweg ein etwa 2,00m breites Tor. Dort begegnen sich Ful3- und
Radverkehr aus vier Richtungen, wobei die Sichtbeziehung zum Stadtpark,
bzw. aus dem Stadtpark heraus, durch Mauern auf beiden Seiten des Tors
beschrankt ist.

® Im Bereich der Kreuzung An der Schlagd/An der Bohlenbriicke wird der
Fuf3- und Radverkehr gemeinsam durch eine Unterflhrung geleitet, auf-
grund der rechtwinkligen Wegefiihrung sind die Sichtbeziehungen einge-
schrankt. Wenn der Radverkehr aufgrund der Rampen mit erhdhter Ge-
schwindigkeit unterwegs ist, kann auch dies zu Gefahrensituationen fiihren.
Die Rampe auf Seite der Altstadt hat eine Engstelle, die sowohl der Fuldver-
kehr — insbesondere Personen mit Kinderwagen, Rollstuhl oder Rollator —
als auch der Radverkehr nutzen und sich dort begegnen.
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@ Abbildung 18: Gefahrenstellen durch fehlende Sichtbeziehungen an der
Unterfiihrung An der Schlagd / An der Bohlenbriicke (links), Engstelle an der Rampe
auf Seite der Altstadt (rechts)

Engstellen

An verschiedenen Stellen im Untersuchungsgebiet gibt es punktuelle Engstellen
im Seitenraum. Diese verringern die vorhandene Gehwegbreite und werden
durch herausragende Gebaude-/ Mauerkanten, Vegetation (Baume oder He-
cken) oder Einbauten verursacht. Die folgenden Engstellen sind als Defizite zu
bewerten:

@ Hinter den Teichhofen wird der Gehweg durch Einfriedung des Gebaudes
Steingasse 1 punktuell stark verengt.

® In der GelsterstralRe lauft der Gehweg auf eine Gehwegengstelle an einer
Hauserecke Gelsterstralie 3 zu.

® In der Aue, auf Hohe des Stadion stehen zwei Baume im Seitenraum, die
die nutzbare Breite des Gehwegs an zwei Stellen stark einschranken.

® Nicht weit genug zurtickgeschnittene Hecken, wie zum Beispiel an der
Wolfshecke stellen hingegen temporéare Engstellen dar.
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® Abbildung 19: Engstelle Hinter den Teichhéfen durch Einfriedung des Gebaudes
Steingasse 1, Gelsterstralie von Carl-Ludwig-Strae aus Richtung Schule

Informelle Wege

Informelle Wege (sog. ,Trampelpfade“) zeigen Wegebedarfe an. In Witzenhau-
sen finden sich informelle Wege in der Verbindung zwischen dem Knotenpunkt
B 80/Mlndener Strafde und der Kurve Schulstrafie/Bachstralle, an der nordli-
chen Seite der B 80 Unter den Weinbergen, sowie der Verlangerung der Stralte
Auf der Muhlengelster zur StralRe am Stieg.

® Abbildung 20: informeller Weg Richtung SchulstraRe, informeller Weg unter den
Weinbergen (Stadteinwarts)




4.2 Radverkehr

4.21 Bestandsanalyse

Im Rahmen der Bestands- und Defizitanalyse des Radverkehrs wurden die
Fahrungsformen des Radverkehrs, die Breite der Radverkehrsanlagen, Beschil-
derungen, Querungsanlagen, Fahrradabstellanlagen, die Oberflache und der
Zustand aufgenommen und analysiert.

Karte 8: Radverkehrsfiihrung, Einbahnstraenregelung, Lage und Art von
Radabstellanlagen fir den Radverkehr im Bestand

Witzenhausen
FuB- und
Radverkehrskonzept

Karte 8
Bestand Radverkehr
Radverkehrsfihrung
Mischverkehr
——  Kfz-freie-Verbindung/ Wirtschaftsweg
Schutzstreifen
Gemeinsamer Geh- und Radweg
Radverkehr im Zweirichtungsverkehr
Gehweg Rad frei
Richtungsbezogen Gehweg Rad frei
oder gemeinsamer Geh- und Radweg
‘‘‘‘‘ Radwegweisung
EinbahnstraBenregelung
~  Einbahnstratie
Einbahnstralie in Gegenrichtung
far Radverkeh frei

Radabstellanlagen
@® Fahrradabstellanlage (Art und Anzahl)
M Anlehnbligel ¥  Reparaturstation
™ Bogel mit Vorderadanetierung (niecrig)|
4 Vordemadhalter
@ iberdacht W abschlieGbar

© Wiklabgestelite Fahrrader (Anzahi)

= Analysenetz Radverkehr
Datengrundlage LK Argus

Kartengrundiage Open Streetmap

(Hochauflésende Karte im Anhang)

Fuhrungsform

In der Kernstadt wird der Radverkehr berwiegend im Mischverkehr gefihrt. Die
einzige Radverkehrsanlage ist der im westlichen Teil beidseitige und im restli-
chen Teil einseitige Schutzstreifen (1,50m Breite je Seite) entlang der Nord-
bahnhofstrale.

Entlang der Werra wird der Radverkehr auRerorts auf gemeinsamen Geh- und
Radwegen entlang der B 80 und L 3238 geflhrt. Innerorts gibt es kiirzere Ab-

schnitte, in denen der Radverkehr auf gemeinsamen Geh- und Radwegen im

Seitenraum oder auf eigenstandigen Wegen gefuhrt wird.

Gehwege mit Freigabe fur den Radverkehr finden sich in der Kernstadt von Wit-
zenhausen nur an zwei Stellen. Zum einen im Bereich des Kreisverkehrs An der
Bohlenbricke/ Unter den Weinbergen und zum anderen auf dem Domenweg.
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Der Weg Auf der Mihlengelster ist mit Zeichen 250 und Zusatzzeichen 10012-
10 (Durchfahrt Verboten Rad frei) beschildert

Die auferortlichen Wegeverbindungen nach Osten und Siden verlaufen auf
Wirtschaftswegen, die fir den Radverkehr freigegeben sind.

In der Altstadt sind viele Stral’en als Einbahnstrallen ausgewiesen, die tber-
wiegend fir den Radverkehr freigegeben sind.

Oberflache

Entlang des gesamten Analysenetzes sind die Wege mit Asphalt oder Pflaster
ausgebaut. In der Altstadt ist in der BriickenstralRe sowie Teilen der Steinstralle
und Ermschwerder Stralle Kopfsteinpflaster verlegt.

@ Abbildung 21: Kopfsteinpflaster Briickenstral3e (links), Kopfsteinpflaster Steinstralle
(rechts)

Querungsanlagen

Die Querungsanlagen fiir den Radverkehr entsprechen den in Kapitel 4.1.1 be-
schriebenen Querungsanlagen fur den FuRverkehr. Durch die vorrangige Fuh-
rung im Mischverkehr erfolgen Querungen an Knotenpunkten i.d.R. als Kreu-
zungs- oder Abbiegevorgang mit dem flieRenden Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn.

Radabstellanlagen

In der Kernstadt von Witzenhausen finden sich vier Arten von Radabstellanla-
gen. Vereinzelt finden sich an privaten Einrichtungen wie Apotheke, Restaurant
oder Supermarkten, aber auch im 6ffentlichen Raum (BriickenstraRe) Vorder-
radhaltern ohne Sicherungsmaglichkeit fir den Fahrradrahmen.

Im o&ffentlichen Raum finden sich Gberwiegend einfache Anlehnbiigel ohne Wit-
terungsschutz. Als Besonderheit der Stadt Witzenhausen sind die sehr schma-
len Blgel (siehe Abbildung 22), die an zwei Stellen in der Altstadt (Am Brau-
haus und Zollamtsplatz) zu finden sind, zu nennen. Diese wurden bereits im



letzten Radverkehrskonzept aufgrund ihrer Platzersparnis und ihrer unauffalli-
gen Optik als geeigneter Kompromiss fur die Altstadt identifiziert.

Radabstellanlagen mit einer héheren Qualitat bieten die sechs Fahrradboxen in
der Kniegasse*®, die SammslschlieRanlagen an der Universitat und die tiber-
dachten Fahrradabstellanlagen an Bahnhof und dem ZOB.

Die Erhebung von Fahrradabstellanlagen besitzt keinen Anspruch auf Vollstan-
digkeit, da diese nur im Analysenetz erfolgte, wodurch Abstellanlagen auf Pri-
vatgelanden und aufierhalb des Analysenetzes nicht aufgenommen wurden.

@ Abbildung 22: iiberdachte Radabstellanlagen Bahnhof (oben links) Fahrradboxen
Kniegasse (oben rechts)®, schmale Buigel (unten links), wildabgestellte Fahrrader
neben Vorderradhalter am Herkules-Supermarkt (unten rechts)

Stadtpark

Im Rahmen der UmbaumaRnahmen entlang der B 451 soll der Radverkehr
kinftig die Steigung im Bereich Hinter den Teichhéfen umgehen und durch den
Stadtpark geflhrt werden. Zum aktuellen Zeitpunkt liegen bereits Planungen fur
die neue Radverkehrsfiihrung, die sich am vorhandenen Baumbestand orien-
tiert, vor, diese sind jedoch noch nicht final beschlossen.

Hindernisse gibt es jeweils an den Eingdngen zum Stadtpark: An der Kreuzung
Philosophenweg/Parkweg befindet sich ein gemauerter Torbogen, der mit einer

49 Wahrend der Bearbeitung des FuR- und Radverkehrskonzeptes wurden die sechs
Fahrradboxen durch die Stadt entfernt.

50 Wihrend der Bearbeitung des Ful- und Radverkehrskonzeptes wurden die sechs
Fahrradboxen durch die Stadt entfernt.
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Breite von 2,00m fir den Begegnungsverkehr zu schmal ist und auflerdem die
Sicht auf die Kreuzungssituation einschrankt, daher sieht die vorhandene Pla-
nung eine westliche Umfahrung des Tors Giber das angrenzende stadtische
Grundstlck, welches aktuell von einer Kita genutzt wird, vor.

An den beiden Eingdngen zum Stadtpark am FulRgangeriberweg auf Hohe Hin-
ter den Teichhoéfen 4b sowie auf Hohe Am Frauenmarkt stellen Treppen ein
Hindernis dar. Daher kann der Radverkehr nur von der Walburger Stralle oder
vom ZOB in den Stadtpark geleitet werden.

Eine mdgliche Alternative zur aktuellen Planung stellt der Parkweg (3,60m) dar,
doch dieser ist im Abschnitt zwischen Philosophenweg und Walburger Stralle
aufgrund seines schlechten Fahrbahnzustands verbesserungswiirdig.

4.2.2 Anforderungen

Die Anforderungen an den Radverkehr ergeben sich mafigeblich aus den Richt-
linien und Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fur StraRenverkehrswe-
sen (FGSV), insbesondere den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)5
und Richtlinien fur die Anlage von Landstraen (RAL) sowie Richtlinien fiir die
Anlage von Stadtstraflen (RASt).

Der Radverkehr stellt besondere Anforderungen an die Planung. Einrichtungen
fur den Radverkehr sollen das Radfahren flachendeckend sicher und attraktiv
machen:

Ein zusammenhangendes Netz mit méglichst direkten Verbindungen, wel-
ches die Quellen und Ziele des Radverkehrs attraktiv miteinander verbindet,
ist anzustreben.

Die Fuhrungselemente des Radverkehrs an Strecken und Knoten sind so
anzulegen, dass sie die Verkehrssicherheit fur den Radverkehr, aber auch
andere Verkehrsmittel gewahrleisten und eine zlgige und komfortable Be-
fahrbarkeit ermdglichen.

Die begleitenden Infrastruktureinrichtungen, z.B. Abstellanlagen, sind so
auszugestalten, dass sie sicher und bequem nutzbar sind.

57 Die ERA werden seit geraumer Zeit tUberarbeitet und die Veréffentlichung der Neu-
fassung ist zeitnah vorgesehen. Erste Anderungen daraus sind bereits bekannt und
sollten beriicksichtigt werden. Dazu gehort der Entfall der Mindestmale. Diese sind
nicht mehr anzuwenden. Des Weiteren wurde das MaR fiir Sicherheitstrennstreifen
zum Parken auf 0,75m angehoben.




Fiuhrungsform innerorts

Nach den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)%2 ergeben sich drei
grundsatzliche Fihrungsprinzipien fir den Radverkehr, welche sich in Abhan-
gigkeit vom Verkehrsaufkommen und der angeordneten Geschwindigkeit an
den betrachteten Strallen ableiten. Als Kfz-Belastung wird dabei die Belastung
der werktaglichen Spitzenstunde fiir den Fahrbahnquerschnitt zugrunde gelegt.

Jedem Fihrungsprinzip ist ein (Verkehrs-)Belastungsbereich zugeordnet, inner-
halb dessen es angewandt werden sollte (siehe Abbildung 23). Die Grenzen der
Belastungsbereiche sind als flieRend zu betrachten und keine ,harten Grenzen®,
in begriindeten Fallen kann davon auch abgewichen werden.

©® Abbildung 23: Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfiihrungen bei
zweistreifigen StadtstralRen
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Innerhalb der Kategorie der Fihrungsprinzipien kommen verschiedene Fuh-
rungsformen des Radverkehrs infrage (siehe Tabelle 2).

52 Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Strallen-

entwurf, Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010
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Tabelle 2: Fiihrungsprinzipien und Fihrungsformen sowie Zuordnung zu den Belas-
tungsbereichen bei Stadtstrafen®3

Fihrungsprinzip Fiihrungsformen fiir den Radverkehr
(Belastungsbe-

reich)

Mischen (I) - Mischverkehr mit Kfz auf der Fahrbahn

- Sonderform FahrradstraRen und Fahrradzonen
(Benutzungspflichtige Radwege sind auszuschlie3en)

Teilseparation (I1) - Schutzstreifen

- Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und
,Gehweg” mit Zusatz ,Radverkehr frei“

- Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und
Radweg ohne Benutzungspflicht

- Kombination Schutzstreifen und
,Gehweg” mit Zusatz ,Radverkehr frei“

- Kombination Schutzstreifen und
vorhandener Radweg ohne Benutzungspflicht

Trennen (Il / 1V) - Radfahrstreifen
- geschutzter Radfahrstreifen
- eigenstandiger Radweg
- gemeinsamer oder getrennter Geh- und Radweg

Kann fur Straflen aufgrund von unzureichender Flachenverfiigbarkeit keine ent-
sprechende Fiihrungsform gemaR Belastungsbereich hergestellt werden, soll
gepruft werden, ob verkehrsrechtliche MalRnahmen (Geschwindigkeitsreduzie-
rung, Einbahnstral3en etc.) vorgenommen werden kdnnen, oder ob die Flh-
rungsformen des jeweils tieferen Belastungsbereichs infrage kommen. Ist dies
nicht umsetzbar, sollen zusatzliche Alternativrouten angeboten werden.

Mischverkehr

Die Fuhrung auf der Fahrbahn ist in der Regel im Neben-/ ErschlieRungsstra-
Rennetz (Tempo 30) mdglich, aber auch auf schwach befahrenen Strecken mit
einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Die ERA formuliert, dass
bei Fahrbahnbreiten zwischen 6,00 und 7,00m und mehr als 400 Kfz/h der
Mischverkehr kritisch zu bewerten ist, da das Uberholen zwar méglich er-
scheint, aber Uberholabstande nicht eingehalten werden kénnen.

Zur Verbesserung der Wahrnehmbarkeit und Sicherheit des Radverkehrs im
Mischverkehr konnen Piktogrammketten (Fahrradpiktogramm in fest definiertem
Abstand, i. d. R. ca. 30-50m auf der Fahrbahn) aufgebracht werden. Damit wird
die Aufmerksamkeit des Kfz-Verkehrs auf den Radverkehr gelenkt.

5 zusammenfassende Darstellung aus: Forschungsgesellschaft fir Straen- und Ver-
kehrswesen, Arbeitsgruppe Stralenentwurf, Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen
(ERA), Ausgabe 2010, S. 18, Tabelle 8



Teilseparation

Die Teilseparation ist angezeigt, wenn die Verkehrsbelastung fir einen Teil der
Radfahrer im Mischverkehr nicht mehr vertretbar ist. Es werden zusatzlich zur
Flhrung im Mischverkehr Angebote im Seitenraum gemacht.

Der Schutzstreifen ist Teil der Fahrbahn und wird nicht beschildert, sondern
durch Leitlinien mit Schmalstrichen auf der Fahrbahn markiert. Die Regelbreite
eines Schutzstreifens betragt 1,50m. Fur die Einrichtung eines Schutzstreifen
muss die Kernfahrbahn zwischen Schutzstreifen mindestens 4,50m breit sein.
Dariber hinaus soll bei mehr als 1.000 Lkw-Fahrten/24 h von Schutzstreifen ab-
gesehen werden, ab 300 Lkw-Fahrten/24 h sind breitere Schutzstreifens in Be-
tracht zu ziehen.

Die Freigabe von Gehwegen fur den Radverkehr wird mit Zeichen 239 StVO
,Gehweg" mit Zusatzzeichen 1022-10 ,Radverkehr frei“ beschildert. Entlang von
Hauptverkehrsstraen sollten Fullwege mit zugelassenem Radverkehr Giber un-
tergeordnete Einmindungen gekennzeichnet werden. Es gelten die Breitenvor-
gaben der Empfehlungen fiir Fugangerverkehrsanlagen (EFA)%, die eine Min-
destbreite von 2,50m vorsehen. Die ERA fordert zusatzlich einen Sicherheitsab-
stand von 0,50m zur Fahrbahn.

Radwege ohne Benutzungspflicht sind Gberwiegend bestehende Anlagen, die
nicht beschildert sind und dementsprechend nicht der Benutzungspflicht (nach
StVO) unterliegen. Gemafl VwV-StVO sind sie an Kreuzungen, Einmiindungen
und verkehrsreichen Grundstickszufahrten durch Furt-Markierungen zu si-
chern.

Prinzipiell kdnnen unterschiedliche Fuhrungsformen (ausgenommen benut-
zungspflichtige Radverkehrsanlagen) auch kombiniert werden, wodurch dem
Radverkehr die Wabhlfreiheit GUber die Nutzung gegeben wird.

Trennen

In den Belastungsbereichen Ill und IV soll aus Sicherheitsgriinden die Trennung
des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr erfolgen (Benutzungspflicht der Radver-
kehrsanlage). Bei den entsprechenden Fuhrungsformen ist die Gestaltung der
Knotenpunkte von besonders hoher Bedeutung.

Bauliche Radwege werden auf einem Hochbord gefiihrt und es befindet sich
zwischen Fahrbahn und Radweg ein Bord, Park- oder Grinstreifen. Der ge-
trennte Geh- und Radweg ist prinzipiell zu den baulichen Radwegen zu z&hlen.
Die Beschilderung erfolgt durch Zeichen 241 StVO. Es gelten grundsatzlich die-
selben Malde wie fur den baulichen Radweg. Zu berticksichtigen sind wiederum
entsprechende Sicherheitstrennstreifen (z. B. zum Fahrbahnrand, zu parkenden
Fahrzeugen oder Gebauden).

5 vgl.ebd., S. 13
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Der Radweg ist vom Gehweg durch einen Begrenzungsstreifen bzw. durch ei-
nen Bord oder Grinstreifen zu trennen. Diese Trennung sollte mindestens
30cm breit sein. Der FuRgangerverkehrsraum sollte 1,80m nicht unterschreiten.

Die Beschilderung gemeinsamer Geh- und Radwege erfolgt Uber Zeichen

240 StVO. Eine Trennung durch Markierung oder durch andere Elemente wird
nicht vorgenommen. Die erforderliche Breite ist abhangig von der Nutzungsin-
tensitat, betragt aber mindestens 2,50m zuziiglich der Sicherheitstrennstreifen.

Zusammenfassung der MafRe nach VwV-StVO und ERA

In der folgenden Tabelle werden die bendtigten Male fiir Radverkehrsanlagen
zusammenfassend dargestellt. Es sind lediglich die Male der Radverkehrsanla-
gen angegeben, ohne die zusatzlich bendtigten Sicherheitsabstinde. Die Brei-
ten der Radverkehrsanlagen sind jeweils einschlie3lich der Markierung aufge-
fuhrt.

Tabelle 3: Zusammenfassung der Mal3e fur Radverkehrsanlagen nach VwV-StVO
und ERA

VwV (lichte ERA (Radwegbreite
Breite*) in m zzgl. Sicherheits-
raum/ -trennstreifen)
inm

Art der Radverkehrsfiihrung

Breite Breite

mind.  Empf. mind.55 Empf.

Schutzstreifen (inkl. Markierung) k. A. k. A. 1,25 1,50
Gemeinsame Fuhrung mit FulRverkehr 2,00 ) 250 2,50
aulderorts

Gemeinsame Fihrung mit Fulverkehr x
innerorts (auch Radverkehr frei) 2,50 ) 250 >2,50
Getrennte Fihrung 1,50 fir Radweg 1,60 2,00

2-Richtungsverkehr (innerorts Aus- 2,00%**  2,40%**

nahme!)
bei einseitig vorhandenen Anlagen 2,50 3,00
bei beidseitig vorhandenen Anlagen 2,00 2,50

* Die lichte Breite bezeichnet den befestigten Verkehrsraum des Radverkehrs ein-
schlieBlich eines Sicherheitsraums (frei von Hindernissen).

** bei viel Verkehr (> ca. 80 FuRganger & Radfahrer je Spitzenstunde)

*** Werte fiir Radwege! (mit und ohne Benutzungspflicht), nicht fir freigegebene Gehwege

5 Mindestmale sollen zukiinftig mit der neuen ERA nicht mehr angewendet werden.



Erlauterungen zu den Fuhrungsformen auerorts

AuBerorts kommen z. T. dieselben Radverkehrsanlagen in Betracht wie inner-
orts, allerdings sind hierbei andere Breitenanforderungen und Sicherheitsab-
stande zu beachten. I.d.R. werden vor allem die Fihrung im Mischverkehr, ge-
meinsame oder getrennte Geh-/ Radwege oder eigenstandige Radwege einge-
setzt. Tendenziell sind auch Gehwege mit Freigabe fiir den Radverkehr mog-
lich, aber eher die Ausnahme.

Wann welche Fuhrungsform aufierorts notwendig ist, ist in den Richtlinien fur
die Anlage von LandstraRen (RAL)% und ERA definiert, richtet sich nach den
Entwurfsklassen der Stral’en und wird unter Berlicksichtigung von Verkehrsbe-
lastungen differenziert — es gilt Tabelle 4.

Tabelle 4: Entwurfsklassen nach RAL und Radverkehrsfiihrung an LandstralRen

Entwurfs- Fiihrung des . .
Klasse KraftfahrstraBe Radverkehrs Hinweis
allgemeiner Ver- straRenunabhén-
EKL 2 kehr (i.d.R. Bun-  gig oder fahrbahn-
desstralie) begleitend
bei 100 km/h:
ab DTV > 2.500 Kfz/24 h oder
allgemeiner Ver-  fahrbahnbeglei- bei 70 km/h:
EKL 3 kehr (i.d.R. Lan-  tend oder aufder = ab DTV > 4.000 Kfz/24 h oder
desstralie) Fahrbahn Netzbedeutung
- fahrbahnbegleitende Rad-
wege
Egﬂfr(?ec;neRr ver- fahrbahnbegleitende Rad-
EKL 4 L auf der Fahrbahn  wege sinnvoll, soweit Netzbe-

Kreis- und Ge-
meindestrale)

deutung nachgewiesen

Mischverkehr

Im Mischverkehr auRerorts gilt ebenfalls, dass Stralenbreiten zwischen 6,00m
und 7,00m kritisch zu bewerten sind, da Sicherheitsabstande nicht mehr einge-
halten bzw. ignoriert werden kdnnen. Treten diese Breiten auf, sollten die in Ta-

belle 4 genannten Einsatzgrenzen flir fahrbahnbegleitende Radwege niedriger

angesetzt werden.

Fahrbahnbegleitende und stralRenunabhangige Radwege (Sonderwege)

Die Empfehlungen von Radverkehrsanlagen richtet sich an fahrbahnbeglei-
tende Radwege, die einseitig baulich, abgesetzt von der Fahrbahn angelegt
und im Zweirichtungsverkehr freigegeben werden. Als Ausweisung kommen je

%  Forschungsgesellschaft fiir Stralken und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Stralkenent-
wurf, Richtlinien fiir die Anlage von Landstralen (RAL), Ausgabe 2012
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nach Ful3- und Radverkehrsstarken gemeinsame oder getrennte Geh-/Rad-
wege in Frage.

Die Wegebreiten sollen 2,50m bei gemeinsamer Fiihrung mit dem FuRverkehr
nicht unterschreiten. Bei getrennter einseitiger Fihrung im Zweirichtungsver-
kehr sind 3,00m fir den Radweg vorzusehen. Zusatzlich ist ein Sicherheits-
trennstreifen von 1,75m zur Fahrbahn anzulegen. GemaR VwV-StVO ist aul3er-
orts eine Mindestbreite von 2,00m notwendig.

Fahrradgerechte Gestaltung von Knotenpunkten

Fir eine sichere Fiihrung des Radverkehrs im Bereich von Knotenpunkten mis-
sen diese rechtzeitig erkennbar, begreifbar, tUbersichtlich sowie gut und sicher
befahrbar sein. Daraus abgeleitet, ergeben sich folgende grundsatzlichen An-
forderungen an die Gestaltung von Knotenpunkten:5”

Ausreichende Sichtbeziehungen zwischen dem Radverkehr und anderen
Verkehrsteilnehmer

Zugige und sichere Befahrbarkeit fiir den Radverkehr (Vermeidung enger
Radien, hoher Borde, abrupter Verschwenkungen)

Des Weiteren ist die Gestaltung von Knotenpunkten von den értlichen Verhalt-
nissen insbesondere der Knotenpunktart abhangig. An Kreisverkehren sind
grundsatzlich zwei Flihrungsformen anwendbar: Fihrung des Radverkehrs auf
der Kreisfahrbahn und Fihrung des Radverkehrs auf umlaufenden Radwegen.
Radfahrstreifen und Schutzstreifen dirfen aus Sicherheitsgriinden nicht auf der
Kreisfahrbahn angelegt werden.58

An einstreifigen kleinen Kreisverkehren kann der Radverkehr bis zu einer Ver-
kehrsstarke von 1.500 Kfz/h sicher auf der Fahrbahn geflihrt werden. Bei gro-
Reren Kreisverkehren ist zu prufen, ob die Gehwege freigegeben werden kon-
nen, oder ob die Anlage eines Radwegs sinnvoll ist.%°

Bei Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn sollte der Innenring durch ei-
nen Bord abgesetzt und die Fahrstreifen in den Knotenpunktarmen maoglichst
schmal sein, damit der Kfz-Verkehr nicht dazu verleitet wird den Radverkehr zu
Uberholen.®0

Bei Fiihrung des Radverkehrs getrennt von der Fahrbahn muss die Querung
der Fahrbahn fiir den Radverkehr komfortabel mdglich sein, daflr sollen die

5 Ebd., S. 37

58 vgl. Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Stra-
Renentwurf, Richtlinie fur die Anlage von Stadtstralen (RASt 06), Ausgabe 2006,
S.115 (6.3.5.9)

5 Ebd.
60 Ebd.



Fahrbahnteiler eine Tiefe von mindestens 2,50m in H6he der Querungsstelle
aufweisen und mindestens 4,00m breit sein. Fahrbahnteiler sollen durch
Schragborde oder andere schrag anlaufende Einfassungen begrenzt werden.8’
Bei der Dimensionierung des Seitenraums sind die Breitenanforderungen der
gewahlten Flihrung zu beachten.

Querungsanlagen/Furtmarkierungen®

In der Regel sind aber Querungsanlagen fir den Radverkehr nur von Bedeu-
tung, wenn dieser im Seitenraum gefiihrt wird oder im Rahmen von Radrouten
Stralden queren muss.

Querungsanlagen kommen insbesondere in Betracht:
Am Beginn und am Ende von einseitigen Zweirichtungsradwegen
Bei einmiindenden oder kreuzenden eigenstandigen Radwegen

An bedeutenden Zielen des Radverkehrs (z. B. Schulen)

Als Querungshilfen fir den Radverkehr kommen in Abhangigkeit von der Rad-
verkehrsstarke und der zulassigen Geschwindigkeit der zu querenden Strale
Mittelinseln, vorgezogene Seitenraume, Fulgangeriiberwege mit separater Furt
und Lichtsignalanlage in Betracht. Grundsatzliche Anwendung finden Que-
rungshilfen:

Bei bis zu 50 km/h und > 1.000 Kfz/h

Bei Uber 50 km/h und > 500 Kfz/h

Wenn mehr als zwei Fahrstreifen hintereinander zu Gberqueren sind
Unfalle im Zusammenhang mit dem Uberqueren aufgetreten sind

Bei starkem Schililer-, Freizeit- oder Seniorenverkehr

Bei all diesen Anlagen ist auf eine ausreichende Aufstellflache zu achten. Diese
bemisst sich an der anzunehmenden oder tatsachlichen Radverkehrsmenge in
der Spitzenstunde. Ferner sollte ermdglicht werden, dass fir den Rad- und
FuRverkehr getrennte Bereiche existieren.

Aufstellflachen auf Mittelinseln sollen 3,00m lang und 4,00m breit sein. Das
Mindestmal fir die Lange betragt 2,50m, wenn gleichzeitig mindestens 4,00m
Breite gewabhrleistet sind.

61 Ebd. S. 114 (6.3.5.6)

62 vgl. Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Stra-
Renentwurf, Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010, S. 57f
und S. 18
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Furtmarkierungen an Lichtsignalanlagen sind:
Bei gemeinsamer Flhrung mit dem Fullverkehr mind. 4,00m breit

Bei getrennter Fuhrung
- im Einrichtungsverkehr mind. 2,00m breit

- im Zweirichtungsverkehr mind. 2,50m breit

Radverkehr in Gegenrichtung von EinbahnstraRen

Grundsatzlich soll der Radverkehr Einbahnstraf3en in beiden Richtungen nutzen
kénnen, sofern Sicherheitsgriinde nicht dagegensprechen. Aufgrund der positi-
ven Erfahrungen mit Radverkehr in Gegenrichtung von Einbahnstraen®? sind
die Mindestanforderung nach StVO bzw. VwV-StVO 2013 vereinfacht worden.
In EinbahnstraRen mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 30 km/h kann demnach Radverkehr in beiden Richtungen auf der Fahrbahn
zugelassen werden, sofern eine sichere Begegnung zwischen Kfz- und Radver-
kehr gewahrleistet ist. Nach ERA eignen sich Strallen ab einer Fahrgassen-
breite von 3,00m und 3,50m bei Linienbusverkehr oder starkerem Lkw-Verkehr
bei ausreichenden Ausweichmdglichkeiten (z.B. freien Parkliicken oder Einfahr-
ten). AulRerdem soll die Verkehrsfihrung im Streckenverlauf und an Kreuzun-
gen und Einmindungen Ubersichtlich sein.

Fahrradabstellanlagen

Qualitatsvolle und in ausreichender Anzahl vorhandene Abstellanlagen sind
zentraler Bestandteil einer attraktiven Radverkehrsinfrastruktur. Diese sollen
grundsatzlich folgende Anforderungen erfiillen:8

Zielnahe und leichte Zuganglichkeit

Diebstahlsicherheit durch Anschlie3barkeit des Fahrradrahmens, gute Ein-
sehbarkeit und Beleuchtung

Nutzbarkeit fuir unterschiedliche Nutzergruppen und damit verbundene
Fahrradtypen und -gré3en

63 vgl. Alrutz/Angenendt/Draeger/Giindel (2002): Verkehrssicherheit in Einbahnstralen
mit gegengerichtetem Radverkehr, StralRenverkehrstechnik 6/2002; und Gesamtver-
band der Deutschen Versicherungswirtschaft e. V. (2016): Fahrradstral’en und ge-
offnete Einbahnstraen — Unfallforschung der Versicherer, Nr. 60, Berlin

64 vgl. Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Stra-
Renentwurf, Hinweise zum Fahrradparken, Ausgabe 2012; DIfU-Seminar Fahrrad-
parken vom 6. Februar 2018 — Seminarunterlagen — Vortrag Wolfgang Bohle: Fahr-
radparken — Konzepte, Entwicklungen, Trends, DIN 79008 und ADFC



Standsicherheit

Ausreichend Stellplatze und Abstand zwischen den einzelnen Fahrradern
Stabilitat (Standhalten gegeniber Vandalismus)

Witterungsschutz bei zu erwartender langerer Abstelldauer

Sonderabstellflachen fur andere Fahrradtypen wie Lastenrader, ggf. auch
Abstellplatze fiir Roller, Lademdglichkeiten, Reparaturstation

Selbsterkldrende Funktion
Abstellanlagen sollten vor allem an wichtigen Zielen wie 6ffentlichen Einrichtun-
gen, Einkaufzentren und entlang von Geschaftsstralten sowie an publikumsin-
tensiven Freizeiteinrichtungen (z. B. Bader, Museen) errichtet werden.

Weitere Aspekte

Oberflachen/Deckschichten

An Deckschichten fur Radverkehrsanlagen (des Alltagsverkehrs) werden fol-
gende grundlegende Anforderungen gestellt:85

,dauerhaft ebene Oberflache mit mdoglichst geringem Rollwiderstand,
hohe Griffigkeit, auch bei Nasse und

Allwettertauglichkeit (gute Entwasserungseigenschaften [...], Vermeidung
von Staubbildung, gute Rdumbarkeit bei Schnee)*

Herkdmmliche Natursteinpflasterbeldge sind wegen ihrer Unebenheit und dem
daraus resultierenden héheren Rollwiderstand fur langere Abschnitte ungeeig-
net und sollten vermieden werden. Ihre Anwendung sollte partiell nur in einem
historischen Umfeld oder zum Schutz von Einzelbdumen in Betracht kommen.

Beleuchtung

Die Beleuchtung von Radverkehrsanlagen sollte aus Griinden der sozialen
Kontrolle und zum Ausleuchten von Problemstellen (z.B. Hindernisse, Engstel-
len) auf Hauptverbindungen des Radverkehrsnetzes insbesondere auf stral3en-
unabhangigen Wegen vorgesehen werden.

Vor allem in auBerértlichen Bereichen kann die Beleuchtung adaptiv gesteuert
werden. D.h. erst bei Anwesenheit von FulR- und Radverkehr entfalten sie ihre
volle Leuchtkraft, ansonsten sind sie gedimmt.

65 Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Strallen-
entwurf, Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010, S. 76
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Gefalle- und Steigungsstrecken

Gefallestrecken sind in Untersuchungen haufig als unfalltréchtige Abschnitte
aufgefallen und stellen somit besondere Anforderungen an eine sichere Rad-
verkehrsflihrung. So weist der Radverkehr bergab héhere Fahrgeschwindigkei-
ten auf, bergauf fahren Radfahrer deutlich langsamer und haben einen groéR3e-
ren Breitenbedarf durch instabile Fahrweise. ,Je starker und langer die Stei-
gung, umso mehr spricht dies fiir eine Fihrung im Seitenraum. Je starker und
langer das Gefalle, umso mehr spricht dies dagegen.“66

4.2.3 Defizite

Karte 9: linienhafte und punktuelle Defizite im Radverkehr

Witzenhausen

FuB- und
Radverkehrskonzept

Karte 9

Defizite Radverkehr

linienhafte Méngel

= zu schmaler Weg
Netzlicke

——  Nicht ausgebaute Verbindung
(Trampelpfad")

-+ beschadigter Belag

~~~~~ unebener Belag (Kopfsteinpflaster)
Verbindung ohne Beleuchtung

= fehlende Freigabe der Einbahnstrale
in Gegenrichtung fur den Radverkehr

D= fehlende Freigabe fir den Radverkehr

Beschilderungsmangel

Steigung >5%"

punktuelle Mangel
%3 verbesserungswirdige | fehlende

{nd  Querungsanlage

[ bauliche permanente Engstelle

® fehlende Radabstellaniagen (2 3)

@ ungeeignete Radabstellaniagen
(ungenutzte Abstellanlagen, Rader wild
abgestellt’ nicht ausreichend sicher)

= Analysenetz Radverkehr

Datengrundlage LK Argus und
“Radroutenplaner Hessen
Kartengrundiage  Open Streetmap

Stand November 2025

(Hochauflésende Karte im Anhang)

Die Defizite fir den Radverkehr in Witzenhausen ergeben sich aus dem Ab-
gleich der Bestandssituation mit den Anforderungen der Regelwerke.

Die ermittelten Defizite lassen sich in verkehrliche und bauliche Defizite unter-
teilen und umfassen die folgenden Mangel:

linienhaften Mangel
- ungeeignete/ unsichere Radverkehrsflihrung (Netzliicke)

- nicht freigegebene Einbahnstrallen oder Anliegerstrafen

66

Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Stral3en-
entwurf, Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010, S. 21




- fehlende/ unklare Beschilderung

- beschéadigte oder unebene Oberflachen und nicht ausgebaute Verbindun-
gen (,Trampelpfad®)

- zu geringe Breiten
- Beleuchtungsmangel

- hohe Steigung (>5%57)

punktuelle Mangel

verbesserungswiirdige/ fehlende Querungsanlagen

Engstellen

verbesserungswirdige/ fehlende Radabstellanlagen

Beschilderungsmangel

Fuhrungsform

Auf fast allen StraRen wird der Radverkehr in Witzenhausen im Mischverkehr
gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt. Besonders auf Stralien mit hohen
Kfz-Verkehrsmengen und Geschwindigkeiten ist das Fehlen einer Radverkehrs-
anlage als Mangel einzuordnen, darunter z.B. die L3237 Niester Stral3e/ Vor der
Schanze, die B 451 An der Schlagd/ Schiitzenstraf’e/ Hinter den Teichhofen
und die L 3464 Am Stieg.

In der Altstadt stellen die fehlende Freigabe der Einbahnstral3en (Walburger-
stralle, Stubenstralle und Am Brauhaus) fur den Radverkehr in Gegenrichtung
und die fehlende Freigabe des Philosophenwegs®® fiir den Radverkehr Defizite
dar.

Breite

Der Sonderweg entlang der Ermschwerder Landstrale hat fur die gemeinsame
Benutzung durch FuR- und Radverkehr im Zweirichtungsverkehr mit 2,45m
keine ausreichende Breite. Auch die Wege durch den Stadtpark haben mit einer
aktuellen Breite von 2,00m keine ausreichende Breite fur eine gemeinsame
FUhrung von Ful3- und Radverkehr.

Engstelle

67 Steigung ist ab 6% als kritisch einzustufen, aufgrund der vorhandenen Datenlage
(keine Differenzierung zwischen 5% und 6%) wird hingegen bereits ab einer Stei-
gung von 5% ein Mangel dargestellt.

68 Beschildert mit Zeichen 250 Durchfahrt verboten, ohne Freigabe
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Im Verlauf des Werratal-Radwegs gibt es eine Engstelle dstlich des Leher- und
Lerngartens der Universitat. Hier ist der gemeinsam von Fuf3- und Radverkehr
genutzte Weg lediglich 1,50m breit.

® Abbildung 24: Engstelle am Lehr- und Lerngarten der Universitat

Oberflache und Zustand

Entlang des Analysenetzes sind die Straflen und Wege Uberwiegend in gutem
Zustand. Nur der Parkweg ist in schlechtem Zustand.

Kopfsteinpflaster weist aufgrund seiner unebenen Oberflache einen erhéhten
Rollwiederstand auf und ist daher fir die Radverkehrsflihrung wenig geeignet.
Zudem besteht bei Nasse erhohte Rutschgefahr, was das Unfallrisiko erhoht.
Auf der Wegeverbindung an der Werra zwischen Werrabriicke und an der Fahr-
gasse wurden Wegrandabbrlche festgestellt.

Querungsanlagen

Die Defizitanalyse der Querungsanlagen fur den Radverkehr orientiert sich an
der Analyse fir den FuRverkehr, allerdings gelten im Radverkehr andere An-
spriche an die Dimensionierung der Aufstellflachen. 1.d.R. sind Querungsanla-
gen fur den Radverkehr nur von Bedeutung, wenn dieser im Seitenraum gefuhrt
wird oder im Rahmen von Radrouten Stral’en queren muss. Im Untersuchungs-
gebiet sind die Lichtsignalanlagen am Platz der Partnerstadte und an der Kreu-
zung SchiitzenstralRe / Ermschwerder Stral’e aufgrund ihrer Dimensionierung
als verbesserungswirdig eingestuft. Die Breite der Mittelinseln Unter den Wein-
bergen Hohe Unter den Briickenbergen und am Kreisverkehr Unter den Wein-
bergen gentigen nicht den Anforderungen des Radverkehrs.

Fir die aus dem Norden Uber die Werrabriicke oder den Werratal-Radweg
kommenden Radverkehr fehlt auRerdem eine geeignete Querungsmaoglichkeit
in die Altstadt. AulRerdem fehlt es an Querungsmdglichkeiten tber die L 3238



Ermschwerder Landstraf’e auf Hohe Auf der Rothen Leithe/Werrastralte und
Uiber die Walburger Straf3e an der Kreuzung Hinter den Teichhéfen®®.

Unterfiihrung

Die Unterfiihrung am Briickenplatz stellt zwar eine sichere Querungsmaglichkeit
Uber die B 451 im Sinne der Vermeidung von Unféllen dar, weist trotzdem Defi-
zite auf.

Am sudlichen Briickenkopf soll der Radverkehr von Norden kommend zunachst
rechts auf ,An der Schlagd“ abbiegen und dann die Rampe zur Unterfiihrung
nutzen, um in die Innenstadt zu gelangen. Diese Wegeflhrung ist nicht intuitiv
erfassbar und daher fiir ortsunkundige Radfahrer unklar.

Die Rampe zur Unterfihrung auf Seite der Innenstadt hat eine Engstelle. Diese
erzeugt Konflikte zwischen allen Verkehrsteilnehmern, die auf Rampen ange-
wiesen sind (Radverkehr, Menschen mit Kinderwagen, Rollstuhl oder Rollator
etc.).

Radabstellanlagen

Wild abgestellte Fahrrader und ein hoher Auslastungsgrad bestehender Radab-
stellanlagen sind Indizien fir den Bedarf an zusatzlichen Radabstellanlagen.
Wild abgestellte Fahrrader finden sich besonders im Bereich der Altstadt, aber
auch vor nahmobilitatsrelevanten Zielen wie zum Beispiel einer Fahrradwerk-
statt.

Bei der Untersuchung sind im Bereich des Krankenhauses, der Universitats-
mensa und dem Herkules-Supermarkt Vorderradhalter aufgefallen, die nicht
oder kaum genutzt werden. Stattdessen werden die Fahrrdder daneben wild ab-
gestellt, oder quer davorgestellt, um den Rahmen anschliel’en zu kénnen.
Diese Radabstellanlagen sind daher als ungeeignet zu bewerten.

69 Mit dem geplanten Kreisverkehr ist die Einrichtung von FuRgéngeriiberwegen (FGU)
in Kombination mit Mittelinseln iber die Fahrspuren geplant.
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Sonstige Méngel

Beleuchtung

Entlang des Werratal-Radwegs (Ermschwerder Landstraf’e) und der B 80 Unter
den Weinbergen, sowie den Wirtschaftswegen in Richtung Unterrieden ist keine
Beleuchtung vorhanden.

® Abbildung 25: Gemeinsamer Geh- und Radweg Werratal-Radweg ohne Beleuchtung
(links), gemeinsamer Geh- und Radweg Unter den Weinbergen ohne Beleuchtung
(rechts)

Unklare Verkehrssituationen

® Abbildung 26: Visualisierung

Der Seitenraum auf der westlichen StraRen- Richtungsbezogene Beschilderung A.d.
: . L . Bohlenbriicke westliche Straenseite und
seite An der Bohlenbricke ist nicht eindeu- Verortung fehlerhafte Beschilderung

tig beschildert. Aus Norden kommend in
Richtung Werrabrlcke ist der Weg an der
Kreuzung A.d. Bohlenbriicke — Unter den
Weinbergen als Gehweg ,Radverkehr frei*
(Zeichen 239 und Zusatzzeichen 1022-10)
beschildert. An der Kreuzung A.d. Bohlen-
briicke — Hinter dem Deich ist jedoch das
Schild gemeinsamer Geh- und Radweg
.Ende” (Zeichen 240 und Zusatzzeichen
1012-31) aufgestellt, welches sich vermut-
lich auf die Beschilderung an der Kreuzung
A.d. Bohlenbrliicke — Mindenerstralie ge- ‘
meinsamer Geh- und Radweg (Zeichen Standort Beschilderun : h
240) bezieht. Der Radverkehr wird hier in gemeinsamer Geh- und Radweg~}
) ) ) Ende (Beschilderung fiir den \Sb,
beiden Richtungen auf der westlichen Stra- Radverkehr aus Norden kommend) L&
Renseite geflhrt. Die unklare Beschilderung
ist als Defizit zu werten.

: ’Beschilderung als
‘fgemeinsamer :
7 Geh- und Radweg#

Am Kreisverkehr Walburger Stra3e — Stidbahnhofstralle ist am siidlichen Arm
des Knotens der Fuligéngeriiberweg vom Kreisverkehr abgertckt. Am Kreisver-
kehr befindet sich ein Uberfahrbarer Fahrbahnteiler um das Ein- und Ausfahren



aus der Einfahrt (Walburger Stralle 32) zu erleichtern. Diese Lésung sieht opti-
sche wie eine Mittelinsel aus, kann aber nicht als Mittelinsel genutzt werden, da
der Gehweg auf der 6stlichen Stralenseite mit Pollern und einer Kette abge-
sperrt ist. (Abbildung 14)

Mangelhafte Altstadterreichbarkeit

Der Radverkehr, der auf der Werrabriicke von Norden kommend in Richtung
Altstadt im Mischverkehr unterwegs ist, hat keine Mdéglichkeit, geradeaus in die
Innenstadt zu fahren, sondern wird mit dem Verlauf der Bundesstralle B 451
westlich an der Altstadt vorbeigeflihrt. Im Bestand versuchen daher die Radfah-
rer entweder bei der nachsten Gelegenheit nach Siiden in die Kniegasse abzu-
biegen, was durch das Verkehrszeichen 209 (vorgeschriebene Fahrtrichtung
geradeaus) verboten ist, oder iber die Werrabriicke zu schieben und die Unter-
fuhrung zu nutzen. Doch auch bei Benutzung der Unterflihrung ergeben sich
zwei weitere Problematiken. Zum einen kdénnen sich die verschiedenen Ver-
kehrsteilnehmer aufgrund der scharfen Kurven nicht gut sehen, zum anderen ist
der Rampenbereich Richtung Altstadt sehr schmal, so dass sich Radverkehr
und Fulverkehr z.B. mit Kinderwagen nicht begegnen kénnen.

Wegweisung

In der Altstadt gibt es bereits zahlreiche Wegweiser, die beispielsweise auf Se-
henswurdigkeiten, Gastronomie, Hotels, den ZOB oder die Selbsthilfe-Fahrrad-
werkstatt hinweisen. Beschilderung in Richtung Krankenhaus oder Schwimm-
bad fehlen jedoch.

©® Abbildung 27: lokale Wegweisung am Zollamtsplatz (links) und Am Kirchplatz
(rechts)
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5 Zielnetzdefinitionen

Auf Basis der definierten Analysenetze fir den Ful- und Radverkehr und der
Ergebnisse der Bestands- und Defizitanalysen werden Zielnetze fur den Ful3-
und Radverkehr definiert. Die Netze orientieren sich an der Richtlinie fir inte-
grierte Netzgestaltung (RIN).

Fir die Zielnetze — insbesondere auf den Hauptnetzen flr den Ful3- und Rad-
verkehr — sollen durchgéngige, attraktive und alltagstaugliche Fihrungen auf
den wichtigen Verbindungen angeboten werden. Dadurch soll die Attraktivitat
dieser Verkehrsarten erhdht und eine Zunahme des Fuf3- und Radverkehrs er-
reicht werden.

5.1 FuBRwegenetz

5.1.1 Anforderungen an ein Alltags-/ FuBverkehrsnetz

Ein FuRverkehrsnetz muss Verbindungs- und ErschlieRungsfunktionen erfiillen
und Aufenthaltsqualitat bieten. Die Richtlinie flr integrierte Netzgestaltung defi-
niert die folgenden Aspekte fiir die Netzgestaltung zur Férderung des Fulver-
kehrs:

kurze, barriere- und umwegfreie Wege zu alltaglichen Zielen wie Arbeitsstat-
ten, Ausbildungsstatten und Kindergarten, Versorgungs- und Freizeiteinrich-
tungen und Haltestellen

angemessene Verdichtung im Einzugsbereich der alltdglichen Ziele, vor al-
lem von Haltestellen

verkehrliche und soziale Sicherheit

attraktive und ausreichend breite Gehwege

Das Netz soll dabei barrierefrei sein und aus zusammenhangenden Gehwegen
mit mdglichst kurzen Unterbrechungen (z.B. kurze Wartezeiten an Lichtsignal-
anlagen) bestehen, die sich an den Hinweisen zur Gestaltung von FuRverkehrs-
anlagen orientieren. Zudem soll es entlang des Netzes zu mdglichst geringen
Beeintrachtigungen durch Kfz-Verkehr (Abgase, Larm) oder Radverkehr kom-
men.

In der RIN wird zwischen freizeitbezogenem FulRverkehr, aul3erhalb bebauter
Gebiete und alltaglichem FuBverkehr, innerhalb bebauter Gebiete, unterschie-
den.



5.1.2 Hierarchisierung des FuBverkehrsnetzes

Das Fuldverkehrsnetz ist nach der Bedeutung der Verbindungen flir den Ful3-
verkehr unterteilt und unterscheidet in ein Haupt- und ein Ergdnzungs-/ Freizeit-
netz. Das Hauptnetz verbindet nahmobilitatsrelevante Ziele wie beispielsweise
wichtige Arbeitsstatten, Versorgungseinrichtungen, Schulen, Freizeiteinrichtun-
gen, Seniorenheime sowie den Bahnhof und zentrale Bushaltestellen. Es stellt
eine moglichst direkte Verbindung zwischen Quellen und Zielen her und dient
als Basis fiir die Mallnahmenkonzeption.

Das Erganzungsnetz umfasst Verbindungen auf3erhalb des bebauten Gebiets
(FuRgéanger im Freizeitverkehr) und innerstadtische alternative Kfz-freie Verbin-
dungen parallel zum Hauptnetz. Auf diesen innerstadtischen Alternativrouten ist
aufgrund fehlender sozialer Kontrolle von einer Nutzung tagsiber auszugehen,
wohingegen nachts eine der Hauptroute gewahlt wird.

Das Fullwegenetz stellt auf gesamtstadtischer Ebene das Grundgerust fir ei-
nen sicheren, alltagstauglichen FuRverkehr dar und ermdéglicht eine umwegfreie
Wegefiihrung.

Karte 10: Zielnetz FuRverkehr
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5.2 Radwegenetz

5.2.1 Anforderungen an ein Radverkehrsnetz

Die Anforderungen an Radverkehrswege fiir den Alltagsradverkehr und fiir den
touristischen Radverkehr unterscheiden sich in Bezug auf die Fiihrung und die
Ausbildung von Radverkehrswegen und kénnen zwischen gleichen Quellen und
Zielen gebundelt oder getrennt verlaufen.

Auf Routen des Alltagsverkehrs verkehren Berufs-, Ausbildungs-, Freizeit- und
Einkaufsverkehr, die Verbindungs- und ErschlieSungsfunktion liegt hier im Vor-
dergrund. Durch ein gutes Alltagsnetz soll der Radverkehr fiir tagliche Fahrten
im Rahmen der Moéglichkeiten konkurrenzfahig zum Kfz-Verkehr sein. Dabei ist
das wichtigste Kriterium fir die Angebotsqualitat die Minimierung des Kraftauf-
wandes in Bezug auf Umwege und Steigung sowie Stérungen und Sicherheit.

Auf Routen des touristischen Radverkehrs werden besondere Anforderungen
an die Attraktivitat der Wegefiihrung gestellt.

Diese und weitere Anforderungen an das Alltags-Radverkehrsnetz sind im Fol-
genden kurz benannt:

Schaffung eines zusammenhangenden Netzes mit Integration vorhandener
Netze (z.B. Radfernwege, Freizeitrouten)

Biindelung von Zielen an den Routen
maoglichst direkte, einpragsame sowie steigungsarme Verbindungen?®
durchgéngig befahrbare Routen

komfortable, stérungsfreie Befahrbarkeit (Belag, stoRfreie Ubergénge, keine
Schaden, Bewuchs, Winterdienst)

qualitativ gute Radverkehrsanlagen (Wahrung der Verkehrssicherheit)
soziale Kontrolle (mindestens Beleuchtung)
soweit moglich bevorrechtigt oder mit geringen Wartezeiten

wenn moglich verkehrsarme Fuhrung (unter Wahrung der Direktheit und An-
bindung von Zielen)

angepasste Kurvenradien bei anzunehmenden héheren Geschwindigkeiten
(z.B. an Gefallestrecken)

0 Die Erforderlichkeit steigungsarmer Verbindungen verliert durch Elektromobilitat an
Bedeutung



Bericksichtigung der verschiedenen Radfahrtypen (z.B. Kinder, Rentner,
Sportler)

Berlicksichtigung besonderer Bedirfnisse (z.B. E-Bikes, Pedelecs, Lasten-
rader, Anhanger)

5.2.2 Hierarchisierung des Radverkehrsnetzes

Das Radverkehrsnetz wurde grofitenteils aus dem Radverkehrskonzept Witzen-
hausen 2010 ibernommen und durch das Radverkehrskonzept des Werra-
MeilRner-Kreises und die geplante Radverkehrsfiihrung durch den Stadtpark er-
ganzt. Das Grundprinzip der Netzdefinition ist die Verknlipfung von Quellen und
Zielen unter MalRgabe der Anforderungen des Radverkehrs. Fir den Radver-
kehr sind die gleichen innergemeindlichen nahmobilitatsrelevanten Ziele be-
riicksichtigt wie fir den FuBverkehr. Darlber hinaus sind auch zentrale Orte im
Umland berucksichtigt. Das Radnetz fur die Kernstadt flgt sich damit in das
(Uber-) regionale Radverkehrsnetz ein.

In der Radnetzdefinition fir die Altstadt von Witzenhausen wird in Anlehnung an
die RIN zwischen Uberregionalen Radverkehrsverbindungen und nahraumigen/
innergemeindlichen Radverkehrsverbindungen unterschieden:

die Uberregionalen Radverkehrsverbindungen umfassen die touristischen
Freizeitrouten Werratal-Radweg, Herkules-Wartburg-Radweg und die Ver-
bindungen zwischen den Stadtteilen und der Kernstadt Witzenhausens

die nahraumigen und innergemeindlichen Radverkehrsverbindungen bieten
erganzende Verbindungen innerhalb der Kernstadt / Altstadt an.
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©® Karte 11: Zielnetz Radverkehr

Witzenhausen

FuB- und
Radverkehrskonzept

Karte 11
Zielnetz Radverkehr
Radverkehrsnetz
—— Gberregionale
Radverkehrsverbindung

~— nahraumige & innergemeindliche
Radverkehrsverbindung

Nahmobilitatsrelevante Ziele

®  Bildung
Nahversorgung
soziale Einrichtung
offentliche Einrichtung
Freizeiteinrichtung
medizinische Versorgung
Bahnhof

Datengrundiage LK Argus und
Googlemaps
Kartengrundlage  Open Streetmap

Stand November 2025
0 200 400 800
M R NN

Queralice 35 + D- 34119 Kazsel
7ol 0613109 7280 + Fax 056131 0972 89
Kantakti@ Ik argus kassel de + www h-argus-tassel de

(Hochauflésende Karte im Anhang)



6 MaRRnahmenkonzeption

Zur Forderung des Ful- und Radverkehrs in Witzenhausen ist die Verbesse-
rung der Bedingungen flr diese Verkehrsarten erforderlich. Hierfur gilt es, die
erfassten Defizite entlang der festgelegten Zielnetze sukzessive durch geeig-
nete MalRnahmen zu beheben und den Anforderungen an attraktive und alltags-
gerechte Ful3- und Radwegenetze gerecht zu werden.

Bei der Mallnahmenentwicklung wird angestrebt, zur Férderung des Fuf3- und
Radverkehrs, eine ausgewogene Berticksichtigung aller Nutzungsansprtiche an
den Verkehrsraum zu gewahrleisten.

6.1 FuBverkehr

Fir das entwickelte Netz werden Handlungsempfehlungen ausgearbeitet, mit
denen die ermittelten Defizite abgestellt werden kénnen. Zentrale Inhalte der
Mafnahmenkonzeption sind dabei:

Schaffung eines sicheren, bequemen und intuitiv erfassbaren Fuliwege-
netzes mit direkten Wegen zwischen den wichtigsten Quellen und Zielen des
Alltags durch

- Erganzung von Gehwegen zur SchlieRung von Netzlicken und Gehweg-
verbreiterungen

- Erganzung von Querungshilfen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit

- Beseitigung von temporaren Gehwegengstellen durch Rickschnitt der
Vegetation

- Beleuchtung

Optimierung der FuBwege und Querungen unter Berlicksichtigung der
Barrierefreiheit durch

- Verbesserung der Gehwegoberflache
- Gehwegabsenkung an Kreuzungen

- Barrierefreie (Um-) Gestaltung von Querungsanlagen

Eindeutigere Markierung von Fuldwegen durch Anpassung der Beschilde-
rung
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6.1.1 Vorschlage zu allgemeinen GrundsatzmaRnahmen

Wiederherstellung einer ebenen Gehwegoberflache

Eine ebenmalige, trittsichere Gehwegoberflache ist eine Grundanforderung an
Gehwege und soll daher auf allen Gehwegen, insbesondere denen, die im Zuge
des Glasfaserausbaus nun teilweise geschottert sind, wieder hergestellt wer-
den.

Bordabsenkungen

Um die Barrierefreiheit im Netz zu gewahrleisten, sollte eine flichendeckende
Bordabsenkung an allen Ubergangen angestrebt werden. Eine Bordhdhe von
3,00cm kann in der Praxis bereits zu Schwierigkeiten bei der Ertastbarkeit und
der Uberrollbarkeit fiihren. An Querungsanlagen innerorts empfiehlt sich daher
die Ausgestaltung mit differenzierter Bordhéhe (Nullabsenkung und 6 cm Bord-
hohe).

Auch an ungesicherten Querungsstellen soll, bei einer erhéhten Nutzung durch
Personen mit Mobilitdts- oder anderer Einschrankungen, eine differenzierte
Bordhdhe angestrebt werden.

Rickschnitt der Vegetation

Der Riickschnitt von Hecken und sonstiger Vegetation ist eine turnusmafige
Aufgabe, die gewahrleisten soll, dass Geh- und Verkehrswege nicht tberwu-
chern und unbenutzbar werden. Damit ist der Riickschnitt ein wichtiges Krite-
rium fur den Nutzungskomfort.

Die Stadt soll daher den Heckenriickschnitt auf den eigenen Grundstiicken re-
gelmallig wahrnehmen und bei Bedarf auch Anwohner auf ihren Heckenrick-
schnitt hinweisen.

Steigerung der Aufenthaltsqualitat

Fir einen attraktiven 6ffentlichen Raum sind, neben der Funktionalitat die Ge-
staltung und Aufenthaltsqualitat von besonderer Relevanz. Ergéanzung von gri-
ner (Grunflachen und Begriinung) und blauer Infrastruktur (Gewasser oder
Brunnen) und Méblierung kann dies erreichen. Dabei sind die Anforderungen,
die die verschiedenen Altersgruppen an den 6ffentlichen Raum stellen zu be-
ricksichtigen. Dies umfasst u.a. Banke zum Ausruhen fiir Senioren, konsum-
freie Zonen (Tische und Banke im 6ffentlichen Raum, ohne Konsumzwang) und
Spielmoglichkeiten fiir Kinder.



Ziel soll sein, die Aufenthaltsqualitat an zentralen Platzen wie der Altstadt weiter
zu steigern. Der Nachhaltigkeitsfahrplan 2030 sieht diesbeziiglich ein griines
Band vor, welches verschiedene Ziele in der Altstadt verbindet, sowie die an-
sprechende Gestaltung der Eingange in die Innenstadt (Zollamtsplatz und Erm-
schwerder Stral3e). Dabei sollen die oben beschriebenen Prinzipien beriicksich-
tigt werden.

Neben diesen konkreten Zielen soll auch dezentral die Qualitat der offentlichen
Raume beispielsweise durch Verschattung und Sitzmdbel gesteigert werden.
Dies betrifft z.B. das Umfeld des Bahnhofs oder der Bushaltestellen, wo von ei-
ner erhdhten Aufenthaltsdauer auszugehen ist.

6.1.2 Konkrete MaBnahmenempfehlungen

Karte 12: MaRnahmenempfehlungen fir den Fullverkehr
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Verbreiterung von Gehwegen

An einigen Straflen gibt es aktuell keine ausreichend breiten Gehwege. Ziel ist
jedoch, dass an allen Stralen im Hauptnetz des FuRverkehrs auf mindestens
einer Strallenseite einen ausreichend breiten Gehweg (von = 1,80m) vorhanden
ist, insbesondere entlang von StralRen mit erhéhtem Fulverkehrsaufkommen
(z.B. Altstadt, Schulumfeld, Universitat, Umfeld von OPNV-Haltestellen).

Daflr mussen bestehende Gehwege verbreitert werden. Da der Strallenraum
jedoch begrenzt ist, muss die Verbreiterung von Gehwegen fir jede Stralle
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einzeln abgewogen werden, da es dadurch zu Verschlechterungen fiir andere
Verkehrsarten kommen kann. An solchen Stellen muss im Detail geklart wer-
den, ob die MaRnahme maoglich ist.

Zudem sollen diese Wege alltagstauglich ausgestaltet sein. Dafir missen sie
die Anforderungen an Barrierefreiheit und Beleuchtung erflillen und maoglichst
direkte Wegeverbindungen erméglichen.

Im Folgenden werden nur MaRnahmenempfehlungen zur Verbreiterung von
Gehwegen aufgefiihrt, wenn auf beiden StralRenseiten die Gehwege schmaler
als 1,80m sind, dort wird ein einseitiger Ausbau vorgeschlagen. Mit besonderer
Prioritat sollen dabei die Gehwege entlang von Schulwegen, entsprechend
Schulwegeplan, verbreitert werden.

Der Schulwegeplan empfiehlt die Verbreiterung der Gehweginfrastruktur zur
Kesperschule aufgrund der Nutzung der Gehwege mit dem Fahrrad durch Kin-
der unter 10 Jahren.

Im Folgenden sind die empfohlenen Gehwegverbreiterungsmalinahmen nach
ihrer Prioritat aufgelistet.

Mit der héchsten Prioritat sollen dabei Gehwege auf Schulwegen’ entlang von
Hauptverkehrsstralie verbreitert werden:

Niester StralRe/Vor der Schanze (sidliche StralRenseite, Paradiesweg bis
Thuringer Stral3e)

B 451 Hinter den Teichhofen
- nordliche Stralkenseite, Am Frauenmarkt bis Walburger Stralte

- sudliche StraRenseite, ZOB bis Am Frauenmarkt

B 451 SchutzenstralRe (6stliche Stralenseite, Ermschwerder Stral3e bis
Oberburgstrale)

In der zweiten Prioritat liegen Gehwege auf Schulwegen entlang von Neben-
stralRen und Tempo-30-Zonen in der Altstadt mit einer hohen Dichte nahmobili-
tatsrelevanter Ziele und/oder Stral3en direkt an Schulen anliegend

OberburgstralBe (studliche Strallenseite, Schutzenstralle bis Am Kirchplatz)

Am Kirchplatz (jeweils die kirchenabgewandte StraRenseite Marktgasse bis
Philosophenweg)

Am Brauhaus/ Kespermarkt (stidliche Stralenseite Philosophenweg bis
Walburger Stral3e)

7 Liegen nur flr die Kesperschule vor



Marktgasse (prifen welche StralRenseite besser geeignet ist)
Stubenstralle (prifen welche Stralenseite besser geeignet ist)
Steinstralle (nordliche StralRenseite, Stubenstralle bis Einfahrt Universitat)

Jahnstralie* (westliche StralRenseite, Am Johannisberg bis Siidbahnhof-
stralde)

DrieRenstralle (Ostliche StralRenseite, Steinstralle bis StidbahnhofstralRe)

Die dritte Prioritat erhalten Gehwege auf Schulwegen entlang von Nebenstra-
Ren und Tempo-30-Zonen aullerhalb der Altstadt:

Am Eschbornrasen (westliche Strafenseite, Stidbahnhofstrale bis Am
Stieg)

Thiringer StralRe (6stliche StralRenseite, Vor der Schanze bis Wolfshecke)
Wartebergstralte (nérdliche StralRenseite, Fliederweg bis Erikaweg)

Conrad-Bischoff-Weg (nérdliche Stral’enseite, Am Frauenmarkt bis Stein-
gasse)

Ausweitung verkehrsberuhigter Bereich

In der dstlichen Altstadt im Bereich Carl-Ludwig-Strale, Muhlstralle, Obere
MuhlstraBe, Gelsterstralie sind die Gehwege zu schmal und eine Verbreiterung
ist aufgrund der beengten Verhaltnisse nicht mdglich. Aus diesem Grund wird
empfohlen, die vier genannten Straf3en als verkehrsberuhigten Bereich auszu-
weisen und entsprechend den Anforderungen auszubauen. In der Regel ist
hierfiir ein ebenerdiger Ausbau der StralRen erforderlich.”2 Wenn das Parken
dort weiterhin mdéglich sein soll, missten aulRerdem die Parkplatze markiert
oder durch Pflasterwechsel gekennzeichnet werden.

Als alternative kurzfristige Manahme kann zunachst ein FuRgangeriberweg im
Bereich der kartierten Engstelle Gber die GelsterstraRe in Richtung Garten-
stral3e angelegt werden.

72 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-Ordnung (VwWV-StVO) vom
26. Januar 2001, in der Fassung vom 3. April 2025 (BAnz AT 09.04.2025 B2) und in
der Fassung vom 27. Februar 2025 (BAnz AT 10.03.2025 B6):

,Die mit Zeichen 325.1 gekennzeichneten Strallen oder Bereiche miissen durch ihre
besondere Gestaltung den Eindruck vermitteln, dass die Aufenthaltsfunktion tber-
wiegt und der Fahrzeugverkehr eine untergeordnete Bedeutung hat. In der Regel
wird ein niveaugleicher Ausbau fiir die ganze Stral3enbreite erforderlich sein.”
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FuB- und Radverkehrsbriicke

Den Anspriichen des FuBverkehrs angemessen dimensionierte Gehwege las-
sen sich auch der bestehenden Werrabricke nicht realisieren und machen da-
her ein eigenstandiges Brickenbauwerk nétig. Dieses soll moglichst in der
Nahe der bestehenden Brilicke errichtet werden, da dies den real genutzten
FulRwegebeziehungen entspricht und die relevanten Ziele am direktesten ver-
bindet. Ein geeigneter Standort liegt 6stlich der historischen Werrabriicke, in
Verbindung zwischen dem &stlichen Ausgang der Unterfihrung (Werratal-Rad-
weg) und dem Parkplatz an der Bohlenbriicke auf der nérdlichen Flussseite.

Verbesserung des Gehwegbelags

Neben den durch Baumalinahmen verursachten Mangeln des Gehwegbelags
soll dieser auch dort erneuert werden, wo er starke Abnutzungserscheinungen
wie beispielsweise Schlaglocher zeigt.

Auf folgenden StraRenabschnitten im Untersuchungsgebiet wird die Verbesse-
rung des Gehwegbelags vorgeschlagen:

An der Schlagd (6stliche/slidliche StraRenseite Briickenstral3e bis Erm-
schwerder Strale)

DrieRenstralRe (Ostliche Stralenseite Am Steintor bis Gartenstralie)

Am Frauenmarkt (sudéstliche StralRenseite Hinter den Teichhéfen bis Con-
rad-Bischoff-Weg)

Thiringer StralRe (Ostliche StralRenseite Vor der Schanze bis Wolfshecke)

Obere Ellenbergstralle (ndrdliche StralRenseite Grabenstralie bis Thiringer
Stralke)

Wolfshecke (Thiringer Stral3e bis Fliederweg)

Am Weidengraben (6stliche StralRenseite Ermschwerder Landstral3e bis V.d.
Schanze)

Mindener Stral3e (suidliche, Ostliche Stralenseite, BachstralRe bis Miindener
Strale 26), Bachstralie, Schulstralle

SudetenstralRe (sudliche Straltenseite Berlepschweg bis Nordbahnhof-
strale)

Auf den folgenden StralRen, bei denen der FulRverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt
wird, wird die Verbesserung des Fahrbahnbelags vorgeschlagen:

Parkweg (Durchfahrtverbot, Anlieger frei)



FuRgangerzone Briickenstrafie (Stubenstrale bis Am Markt)”?

FuBgangerzone Ermschwerder Strale (Kniegasse bis Am Markt)”3

Verbesserung und Einrichtung von Querungsmoéglichkeiten

Zur Steigerung der Verkehrssicherheit fir den FuBverkehr und der Ermaogli-
chung direkter Wegeverbindungen sollen neue Querungsanlagen eingerichtet
und bestehende FuBgangerquerungen, die Defizite aufweisen, verbessert wer-
den.

Auf dieser Grundlage der in Kapitel 4.1.3 beschriebenen Herleitung wird emp-
fohlen eine Querungsanlage Uber die Stral’e am Stieg auf Hohe im kleinen
Felde zu schaffen.

Bei der Verbesserung von Querungsanlagen geht es u.a. um die Schaffung von
Barrierefreiheit mit der flachendeckenden Einrichtung von Leitsystemen fir
Blinde und Sehbehinderte durch z.B. taktile Elemente, Bordabsenkungen und
gute Sichtbeziehungen an den Querungsstellen. Aufierdem sollen vorhandene
Querungen einheitlich gekennzeichnet werden, gut erkennbar sein und die Dis-
tanzen zwischen den Querungen insbesondere im Umfeld von sozialen Einrich-
tungen mdglichst kurz sein.

Auf folgenden StraBen im Untersuchungsgebiet wird die Verbesserung einer
bestehenden Querungsanlage vorgeschlagen:

Beseitigung der Poller am einseitig abgesperrten Fahrbahnteiler um die Nut-
zung als Mittelinsel zu dulden (Kreisverkehr an der Walburger Straf3e) (siehe
Abbildung 14).

Verbreiterung der zwei Mittelinseln im Kreuzungsbereich V.d. Schanze/Thi-
ringer StralRe, zusatzlich barrierefreier Ausbau (nérdliche Mittelinsel baulich
anlegen, taktile Leitstreifen, Nullabsenkung)

Barrierefreier Ausbau der Mittelinsel iber Miindener Stral’e Héhe der Ein-
mindung auf die B 80 (taktile Leitstreifen auf der stdlichen Seite der Ein-
mindung nachristen)

Verbreiterung der Mittelinsel ber Walburger StraRe auf Hohe der Haltestelle
Ritzmihle

Barrierefreier Ausbau der drei Lichtsignalanlagen (haptische und akustische
Signale, taktile Leitstreifen, Nullabsenkung)

73 MaBnahme bereits geplant
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Barrierefreier Ausbau des Fu3gangeriberwegs tUber Mindener Stral3e/
Hohe Nordbahnhofsweg (taktile Leitstreifen, Nullabsenkung)

Barrierefreier Ausbau des Fu3gangeriiberwegs Uber Ermschwerder Stralle/
westl. SchitzenstralRe (taktile Leitstreifen, Nullabsenkung)

Barrierefreier Ausbau des FuRgangeriiberwegs iber Drief3enstralte Hohe
Gartenstralle (taktile Leitstreifen, Nullabsenkung)

Verbesserung der Querungsmaoglichkeit zwischen Werrabriicke und Bru-
ckenstralBe (Altstadt) durch:

- Kurzfristig: Mittelmarkierung in der Unterflihrung: das kann verhindern,
dass Radfahrende die engen Kurven schneiden und dabei mit dem Ge-
genverkehr kollidieren.”

- Langfristig sollte mit der Umwidmung der aktuellen Werrabriicke zu einer
Ful- und Radverkehrsbriicke eine oberirdische Querung der Stuben-
stralde/An der Schlagd angestrebt werden.

Die weilRe Markierung des Fultigangeriberwegs Uber die Wickfeldtstrale sid-
lich der Kreuzung mit der Gartenstralie ist bereits stark abgenutzt. Vom Bedarf
einer Erneuerung der Markierung ist mittelfristig auszugehen.

Unterfilhrung an der Werrabriicke

Um die Konfliktsituation zwischen Ful3- und Radverkehr in der Unterfihrung zu
entscharfen kdnnen Piktogramme zum Hinweis auf FuRganger, bzw. gegensei-
tige Ricksichtnahme (z.B. ,Rlcksicht macht Wege breiter®) auf den Boden auf-
gebracht werden.

Auf Seite der Altstadt sollte die Rampe verbreitert werden, um die Konfliktsitua-
tionen zwischen FulRverkehr mit Mobilitdtseinschrankungen und dem Radver-
kehr zu entscharfen.

Eine den Anspriichen des Fullverkehrs angemessene Querung der Werra ist
nur Uber ein eigenstandiges Brickenbauwerk oder die Umwidmung der aktuel-
len Briicke moglich. Aktuelle Planungen sehen eine neue Briicke fir den Kfz-
Verkehr, westlich der bestehenden Briicke vor. Wenn diese Briicke gebaut ist,
stiinde die historische Briicke als FulR- und Radverkehrsbriicke zur Verfligung.
In diesem Fall soll die Anbindung der Innenstadt fir den Ful3- & Radverkehr

7 Wird so beispielsweise im Verkehrssicherheitsprogramm 2030 — Handlungsleitfaden
Radverkehr des Bundeslands Bayern empfohlen (siehe Bayerisches Staatsministe-
rium des Innern, fur Sport und Integration und Bayerisches Staatsministerium fiir
Wohnen, Bau und Verkehr (2023): Verkehrssicherheitsprogramm 2030 - Handlungs-
leitfaden Radverkehr, S. 19)



oberirdisch und nicht mehr durch die Unterflihrung organisiert werden, um Um-
wege zu vermeiden.

Anderung der Beschilderung

Der Nordbahnhofsweg ist aus stdlicher Richtung mit einem Sackgassenschild-
versehen. Es besteht jedoch im Bestand fir den Ful3- und Radverkehr eine
Durchlassigkeit, weshalb das Schild entsprechend ausgetauscht werden soll.

6.2 Radverkehr

Im folgenden Kapitel werden MalRnahmenvorschlage dargestellt, die geeignet
sind, die in der Defizitanalyse identifizierten Mangel im Radverkehr zu beheben.
Dabei werden u.a. MalRnahmenvorschlage des vorangegangenen Radverkehrs-
konzeptes fortgeschrieben.

6.2.1 Vorschlage zu allgemeinen GrundsatzmaBnahmen

Beleuchtung

Wie in Kapitel 4.2.2 dargestellt, tragt Beleuchtung von Radwegen ebenfalls zur
Erhéhung des alltdglichen Nutzens bei. Zum Erhalt bzw. der Steigerung der so-
zialen Sicherheit sollte auf allen Radwegen — vor allem an den selbststandigen
(Geh- und) Radwegen auRerorts — eine Uberpriifung der ortsfesten Beleuch-
tung stattfinden und ggf. eingerichtet werden.

Vor allem Berufsverkehre finden im Winterhalbjahr haufig noch bei Dunkelheit
statt, sodass diese von einer guten Beleuchtung profitieren. Zum Schutz der
Natur gibt es mittlerweile verschiedene Konzepte (z.B. Bewegungsmelder oder
kleine Wegstrahler mit kleinem Lichtkegel), die flr geringere Lichtverschmut-
zung sorgen und das Radfahren zum Erlebnis werden lassen.

Verbesserung der Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader an relevanten
Einrichtungen

Qualitatvolle und sichere Abstellanlagen sind auch an wichtigen Zielorten des
Radverkehrs von hoher Bedeutung. Eine Verbesserung und Erweiterung der
Radabstellanlagen an 6ffentlichen Gebauden und Freizeiteinrichtungen (mit
Schwerpunkt an der Universitat, am Krankenhaus, an den Schulen (an der
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Kesperschule)™, an Supermarkten und am Freibad) soll in Zusammenarbeit mit
den jeweiligen zustandigen Stellen angestrebt werden.

6.2.2 Konkrete MaBnahmenempfehlungen

Karte 13: MalRnahmenempfehlungen fur den Radverkehr
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(Hochauflésende Karte im Anhang)

Ausbau/Verbreiterung von (Geh- und) Radwegen

Zur Einhaltung der Breitenstandards nach ERA ist es notwendig, bestehende
Wege auszubauen. Dies ist in der Regel mit hohen Kosten verbunden, sodass
die MalRnahmenvorschlage mit Wegeverbreiterung oft niedrige Prioritaten ha-
ben. Jedoch ist die Einhaltung der erforderlichen Breiten Voraussetzung zur An-
ordnung von (Geh- und) Radwege und fir ein konfliktfreies Vorankommen ge-
rade auf gemeinsamen Geh- und Radwegen unerlasslich. Daher wird empfoh-
len, folgende Wege auszubauen:

Wegeverbindung durch den Stadtpark (bereits geplant)
Diese MalRnahme geht einher mit der Umgehung des historischen Torbo-
gens Uber das stadtische Gelande, welches westlich angrenzt.

Seitenraum entlang der B 451 Walburger Stralte zwischen Am Stieg und
Hinter den Teichhéfen (zuséatzlich Freigabe fiur den Radverkehr)

75 Im Schulmobilitatsplan wird die Errichtung von Fahrradabstellanlagen empfohlen.



Seitenraum Am Stieg (sudliche StralRenseite Walburger Stral3e bis am Sulz-
berg)

Verbindungsweg zwischen Unter den Briickenbergen und Unter den Wein-
bergen (zuséatzlich Freigabe fir den Radverkehr)

Neben dem Ausbau bzw. der Verbreiterung bestehender Wege wird auch der
Ausbau der folgenden , Trampelpfade® vorgeschlagen

in der Verbindung zwischen Einmindung Mundenerstrafe/B 80 und Schul-
strale/Bachstralle als gemeinsamer Geh- und Radweg

Anlage eines Seitenraums (2,50m) an der nordwestlichen StralRenseite der
B 80 Unter den Weinbergen, von der Durchwegung zwischen Unter den Bru-
ckenbergen und B 80 Unter den Weinbergen bis zur Wohnbebauung Unter
den Weinbergen 5 und 7

Entlang des Werratal-Radweg zwischen Werrabriicke und Gelstermiindung
sind die folgenden MalRnahmen notwendig:

InstandhaltungsmaRnahmen gegen Wegrandabbriiche

Verbreiterung des Wegs an der Engstelle 6stlich des Lehr- und Lerngartens.

Schaffung von Radverkehrsinfrastruktur/ Markierung von Pikto-
grammketten

Werrabricke

Die Werrabriicke bietet aufgrund ihrer Dimensionierung keine Moglichkeiten fur
eine gesicherte Radverkehrsfuhrung. Aus diesem Grund ist die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit bereits auf 30 km/h begrenzt. Um den Radverkehr im
Bestand im Mischverkehr weiter abzusichern und die Aufmerksamkeit des Kfz-
Verkehrs fur den Radverkehr zu erhéhen, wird das Aufbringen einer Pikto-
grammkette auf der Werrabriicke empfohlen. Dabei handelt es sich um in ge-
wissen Abstanden (ca. alle 30-40 m) auf der Fahrbahn markierte Fahrradpikto-
gramme. Sie sollen zum einen die Aufmerksamkeit der Autofahrer erhdhen und
das Bewusstsein dafir schaffen, dass Fahrrader auf der Strale fahren durfen.
Zum anderen sollen Radfahrende aktiv von den Gehwegen auf die Stralle ge-
lenkt werden. Sinnvoll ist dies insbesondere, wenn die Radverkehrsfiihrung ge-
andert wird und der Radverkehr statt im Seitenraum im Mischverkehr fahren
sollen, oder bei beengten Stralenraumen, wo aufgrund der geringen Abmes-
sungen keine regelkonforme Radverkehrsanlage angelegt werden kann. Das
Forschungsprojekt ,Radfahren bei beengten Verhaltnissen — Wirkung von
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Piktogrammen und Hinweisschildern auf Fahrverhalten und Verkehrssicher-
heit“7® hat festgestellt, dass dies die objektive Verkehrssicherheit steigert, da die
Unfalldichte deutlich zuriick geht. Die im Rahmen des Forschungsprojekt be-
fragten Radfahrenden gaben auf’erdem an, dass diese sich [im Mischverkehr]
nach ,dem Aufbringen der Piktogramme [...] signifikant sicherer als zuvor [fiihl-
ten]“77. Dadurch fuhren mehr Radfahrer im Mischverkehr.

Die sicherste Losung fir den Ful3- und Radverkehr stellt jedoch eine Fuf3- und
Radverkehrsbriicke dstlich der bestehenden Werrabriicke vom &stlichen Aus-
gang der Unterfihrung zum Parkplatz Bohlenbriicke (Nordseite der Werra) dar.

Ermschwerder Stralle

Der Radverkehr ist auf der Ermschwerder Strale ist in dem Bereich, wo die
Landesstraen L 3237 und L 3238 zusammenlaufen (zwischen Am Weidengra-
ben und Schiitzenstral3e) abzusichern. Aufgrund der Dimensionierung des Stra-
Renraums ist hier keine Radverkehrsanlage mdéglich. Um den Radverkehr im
Mischverkehr abzusichern wird eine Begrenzung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h und das Aufbringen einer Piktogrammkette, analog
zu der Empfehlung fiir die Werrabriicke, empfohlen.

Verbesserungen der Oberflachen von Fahrbahnen und Wegen

Auf einigen Stralen und Wegen befindet sich der StralRenbelag in keinem gu-
ten Zustand. Der Parkweg ist hiervon besonders betroffen und soll daher mit
der héchsten Prioritat erneuert werden.

In der Altstadt ist zudem auf einigen Stral3en wie der Ermschwerder Stralle zwi-
schen Kniegasse und Am Markt Kopfsteinpflaster verlegt. Hier wird der Aus-
tausch des Fahrbahnbelags empfohlen. Der Austausch des Kopfsteinpflasters
ist in der Ermschwerder Stral3e bereits geplant.

Auch der Fahrbahnbelag Zu den Weinbergen und Unter den Briickenbergen,
sowie im Kreuzungsbereich Ermschwerder Strafle/An der Schlagd befindet sich
in mangelhaftem Zustand und sollte bei Verschlechterung des Fahrbahnbelags
ebenfalls ausgetauscht werden.

Um eine Verschmalerung der nutzbaren Breite auf der Wegeverbindung an der
Werra zwischen Werrabriicke und an der Fahrgasse durch Wegrandabbriiche
zu vermeiden, sollen InstandhaltungsmalRnahmen durchgefihrt werden.

76 Koppers, A., Ruf, S., Gerlach, J., Leven, T., & Hagemeister, C. (2021). Radfahren
bei beengten Verhaltnissen — Wirkung von Piktogrammen und Hinweisschildern auf
Fahrverhalten und Verkehrssicherheit. Kurzbericht. Verfiigbar unter
https://www.svpt.uni-wuppertal.de/de/home/forschung/projekte/radfahren-bei-beeng-
ten-verhaeltnissen/ [letzter Zugriff 07.07.2025]

7 Ebd. S. 21-22
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Verbesserung der Querungsmaoglichkeit

Zur Verbesserung der Querungsmaglichkeiten an tibergeordneten StralRen im
definierten Radverkehrsnetz werden folgende MaRnahmen empfohlen:

® Markierung eines Abbiegestreifens zur Verbesserung der Querung bzw. des
Linksabbiegens auf der B 451 am nordlichen Briickenkopf der Werrabricke

® Schaffung einer Abbiegemaglichkeit von der B 451 An der Schlagd in die
Kniegasse

@ Anpassung der Lichtsignalanlage tber die B 451 An der Schlagd Héhe Erm-
schwerder Stral3e durch Verbreiterung der Aufstellflache und Taster/ Berih-
rungsdetektoren fur den Radverkehr fir eine attraktive Mitnutzung durch den
Radverkehr

® Einrichtung einer Mittelinsel Uber die Ermschwerder Landstralle Hohe Auf
der Roten Leithe; Fur die Anwohnenden aus dem Quartier ist auflerdem
eine Querungsmaoglichkeit in Form einer Mittelinsel Giber die L 3238 Erm-
schwerder Landstrae, um den Werratal-Radweg zu erreichen, auf Héhe
der Werrastralle zu begrifien.

® Vergroferung der Aufstellflachen und Nullabsenkung der Mittelinsel Gber die
B 80 Unter den Weinbergen Hohe Unter den Briickenbergen

® Verbesserung der Querungsmoglichkeit zwischen Werrabriicke und Bri-
ckenstralRe (Altstadt) durch:

- Mittelmarkierung in der Unterfihrung (ggf. zusatzlich mit Piktogrammen
und Fahrtrichtungspfeilen): das kann verhindern, dass Radfahrende die
engen Kurven schneiden und dabei mit dem Gegenverkehr kollidieren.”8

78 Wird so beispielsweise im Verkehrssicherheitsprogramm 2030 — Handlungsleitfaden

Radverkehr des Bundeslands Bayern empfohlen (siehe Bayerisches Staatsministe-
rium des Innern, fur Sport und Integration und Bayerisches Staatsministerium fur
Wohnen, Bau und Verkehr (2023): Verkehrssicherheitsprogramm 2030 - Handlungs-
leitftaden Radverkehr, S. 19)
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- Markierung von Piktogrammen zur gegenseitigen Riucksichtnahme in der
Unterfiihrung

- Verbreiterung der Rampe zur Unterfiihrung auf Seite der Altstadt

- Einrichtung einer FuR- und Radverkehrsbriicke ¢stlich der bestehenden
Werrabricke

- Langfristig sollte mit der Umwidmung der aktuellen Werrabriicke zu einer
Fuf3- und Radverkehrsbriicke eine oberirdische Querung der Stubenstra-
3e/An der Schlagd angestrebt werden.

Schaffung einer Radverkehrsfurt am Kreisverkehr an der B 80

Verbesserung der Abstellmoéglichkeiten

Besonders im Bereich der FuRgangerzonen, sowie den Verkehrsknotenpunkten
Z0B und dem Bahnhof wurden seit dem letzten Radverkehrskonzept attraktive
Fahrradabstellanlagen geschaffen. Die Untersuchung hat gezeigt, dass jedoch
auch abseits der FuRgangerzonen Fahrrader wild abgestellt werden. Die Ein-
richtung weiterer qualitatvoller Abstellméglichkeiten in der Kniegasse und Wal-
burger Stral’e sind daher zu empfehlen.

Da viele Anwohnende der Innenstadt mit dem Fahrrad unterwegs sind, in ihren
Wohnungen jedoch nicht Uber geeignete Fahrradabstellanlagen verfiigen, stel-
len diese ihre Rader haufig im StralRenraum ab. Daher kénnen die Anwohnen-
den der Innenstadt von gesicherten Fahrradabstellanlagen in Form eines Fahr-
radparkhauses oder eines ,Fahrradkafigs” etc. profitieren und nehmen bei ent-
sprechender Angebotsqualitdt auch eine langere Distanz zwischen Wohnung
und Fahrradabstellanlage in Kauf. Mdgliche Orte fiir einen Standort eines Fahr-
radkafigs“ kdnnte die Kniegasse sein (ehemaliger Standort der Fahrradboxen).
Aber auch leerstehende Ladenflachen im Erdgeschoss eignen sich fir eine Um-
nutzung zu einem Fahrradparkhaus.

Anpassung und Ergdanzung der Wegweisung

Auf Grundlage des vorhandenen Radwegenetzes und der empfohlenen Wege-
fuhrung sind die folgenden Ergdnzungen der vorhandenen Beschilderung not-
wendig:

Werratal-Radweg an Ermschwerder Landstralle Hohe Auf der Roten Leithe:
Verbindung Richtung Ellingerode und Kleinalmerode

Am Sulzberg/ Am Stieg Beschilderung in Richtung Innenstadt tiber Walbur-
ger StralRe/ Auf der Mihlengelster/ Am Eschbornrasen



Auch wichtige Ziele wie beispielsweise das Krankenhaus oder das Schwimm-
bad kénnten in die lokale Wegweisung aufgenommen werden (siehe Abbildung
27).

Fir eine bessere Orientierung im bestehenden Netz wird das Anbringen von
Beschilderung, die die Anbindung der Innenstadt von der Werrabrlicke durch
die Unterfihrung erldutert, empfohlen.

Freigabe von Gehwegen fiir den Radverkehr

Die folgenden bestehenden, selbststandigen Wege und Gehwege im Zielnetz
sollen durch entsprechende Verkehrsschilder fir den Radverkehr freigegeben
werden. Fir die Freigabe ist es notwendig, diese entsprechend ERA auf ein
Mindestmal von 2,50 m zu verbreitern (siehe MalRnahmenvorschlage Kapitel
Ausbau/Verbreiterung von (Geh- und) Radwegen).

Gehweg Rad frei: Seitenraums entlang der Walburger Strale zwischen Am
Stieg und Hinter den Teichhéfen und Freigabe fir den Radverkehr (Verbrei-
terung notwendig)

Gehweg Rad frei: Seitenraum Am Stieg (sldliche StralRenseite Walburger
Stral3e bis am Sulzberg) (Verbreiterung notwendig)

Verbindungsweg zwischen Unter den Briickenbergen und Unter den Wein-
bergen (Verbreiterung notwendig); Aullerdem soll an der Kreuzung An der
Bohlenbriicke/Unter den Briickenbergen auf die Durchlassigkeit der Sack-
gasse fur den Ful3- und Radverkehr hingewiesen werden (Zeichen 357-50).

Offnung von EinbahnstraBen

Grundsatzlich soll der Radverkehr Einbahnstraf3en in beide Richtungen nutzen
koénnen, sofern Sicherheitsgriinde nicht dagegensprechen.

Eine erforderliche Mindestbreite fiir die Gewahrleistung der sicheren Begeg-
nung von Kfz-Verkehr und Radverkehr gibt es nur noch fur Einbahnstralen mit
Linienbusverkehr und starkerem Lkw-Verkehr. Diese betragt 3,50m. Nach den
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA™) eignen sich Fahrgassen ab
3,00m bei ausreichenden Ausweichmdglichkeiten fur eine sichere Begegnung
zwischen Kraftfahrzeugverkehr und Radverkehr.

Im vorangegangenen Radverkehrskonzept wurde eine einheitliche Lésung im
Altstadtbereich Witzenhausens fiir die Offnung von Einbahnstralken angestrebt.
Eine Ausnahme bildet dabei die Stubenstrale, da dort aufgrund der

7 Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Strallen-

entwurf, Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, ERA, Ausgabe 2010
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Verkehrsbelastung und der Fahrbahnbreite eine Begegnung von Kfz-Verkehr
und Radverkehr nicht sicher mdglich ist.

Die EinbahnstraBendffnungen wurden iberwiegend umgesetzt, lediglich eine
Umsetzung in der Strale Am Brauhaus und Walburger Stralle steht aus. Eine
Umsetzung ist weiterhin anzustreben. An der Walburger StraRe ist eine Offnung
der EinbahnstralRe fur den Radverkehr in Gegenrichtung nur durch Verzicht auf
die straltenbegleitenden Parkplatze maoglich.

Offnung von StraBen mit Fahrverbot fiir den Radverkehr

Der Philosophenweg, der die Verbindung zwischen der Altstadt (Am Brauhaus)
und dem Stadtpark (Parkweg) bildet, kann gemaf heutiger Beschilderung (Ver-
bot flr Fahrzeuge aller Art, Zeichen 250 StVO) vom Radverkehr nicht genutzt
werden. Der Parkweg, an den der Philosophenweg anbindet, ist Gber die Aus-
nahmeregelung (Zeichen 1022-10 StVO) fur Radverkehr freigegeben. Diese
Regelung soll fir den Philosophenweg tibernommen werden.

Anderungen in der Beschilderung

Der stralRenbegleitende Weg An der Bohlenbriicke ist derzeit richtungsdifferen-
ziert als gemeinsamer Geh- und Radweg und als Gehweg Radverkehr frei aus-
gewiesen. Eine einheitliche Beschilderung als Gehweg Radverkehr frei (Zei-
chen 239 StVO und Zusatzzeichen 1022-10 StVO) wird empfohlen. Damit wird
dem Radverkehr die Wahimdglichkeit zwischen Benutzung des stralRenbeglei-
tenden Weges oder der Stralde gegeben.

Die Beschilderung ,gemeinsamer Geh- und Radweg Ende”* nérdlich der Kreu-
zung An der Bohlenbriicke/ Hinter dem Deich soll entfernt werden.

Die Stralle Unter den Briickenbergen ist and der Kreuzung der Miindener
Strale als Sackgasse beschildert. Dort soll die Durchlassigkeit der Sackgasse
fur den Ful3- und Radverkehr beschildert werden.

In den folgenden Fallen sind Einbahnstral’en in Gegenrichtung fur den Radver-
kehr freigegeben, jedoch ist das Einbiegen in die EinbahnstralRen durch andere
Verkehrsschilder nicht zuldssig. Daher wird empfohlen das Abbiegen fir den
Radverkehr zu erméglichen:

Linksabbiegen von der B 451 An der Schlagd in Kniegasse

Linksabbiegen vom DITSL-Parkplatz in die Steinstrale



7 Integriertes Gesamtkonzept

Im Folgenden werden die MalBnahmenempfehlungen fir den FulR- und Radver-
kehr des Kapitel 6 zu 7 integrierten MaRnahmenbindeln zusammengefasst. Ein
MaRnahmenbiindel ergibt sich aus rdumlich nah beieinander liegenden Malf3-
nahmen des Ful3- und Radverkehrs die Synergien bei der Umsetzung ergeben.
Nicht alle Malnahmenempfehlungen sind in die MalRnahmenbiindel integriert.

Die Darstellung erfolgt in Form von Steckbriefen und enthalt
die Problembeschreibung
eine Auflistung der EinzelmalRnahmen
die wesentlichen Umsetzungsbausteine
eine Auflistung der beteiligten Akteure
eine Kostenschatzung
die Férdermdglichkeiten (Forderquote),
die Priorisierung des Malinahmenbiindels und

den Umsetzungszeitraum

Die Problembeschreibung umfasst eine Aufzahlung der verschiedenen Prob-
lemlagen, die im Bestand ermittelt wurden. Zur besseren Ubersicht und Ver-
knupfung zwischen der Problembeschreibung und den Einzelmalinahmen wer-
den die einzelnen Probleme durchnummeriert (P1, P2, usw.). Die Einzelmal3-
nahmen schlisseln im Folgenden auf, gegen welche Problemlagen sie wirken.

Die Einschatzung der Kosten erfolgt in den folgenden Schritten:

Beschilderungen (<1.000 €): €
Markierung (1.000-10.000 €): €€
Umbaumaflnahmen (10.000-99.000 €): €€€
UmbaumafRnahmen (100.000-500.000 €): €€E€E€
Umbaumaflnahmen (>500.000 €): €€E€E€E

Die Priorisierung setzt sich aus der Bedeutung des betroffenen Bereichs (Zent-
ralitdt der Lage des MalRnahmenbundels), dem Nutzen der MalRhahmenumset-
zung (Grad der Verbesserung), dem maoglichen Umsetzungszeitraum und den
groben Kosten zusammen.

Der Umsetzungszeitraum ist in den 3 Dringlichkeitsstufen (kurz-, mittel- und
langfristigen) dargestellt.
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71 Werrabriicke

©® Tabelle 5: MalRnahmenbiindel Werrabriicke

Problem-

beschreibung

Die historische Werrabriicke stellt ein Nadelohr im Stadtgebiet
dar. Aktuell ist sie die einzige Verbindung zwischen dem nérd-
lich der Werra gelegenen Teil der Kernstadt und dem stdlichen
Teil (u.a. Altstadt), die sich alle Verkehrsarten teilen.

P1: Die Gehwege auf der Briicke sind schmal (<1,80m). Der
Radverkehr nutzt die Gehwege ebenfalls, soll aber schieben.

P2: Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefiihrt, bei einer hohen Verkehrsbelastung von
8.070 Kfz/24h®0.

P3: Es ist keine oberirdische Querung der B 451 am Briicken-
platz fir den Fuf3- und Radverkehr vorgesehen, stattdessen
soll der Radverkehr Am sudlichen Briickenkopf von Norden
kommend, zunachst rechts auf ,An der Schlagd“ abbiegen und
dann die Rampe zur Unterfihrung nutzen, um in die Innenstadt
zu gelangen; dem FuRverkehr steht zwar eine Treppe zur Ver-
figung, um Umwege zu vermeiden, Personen mit Kinderwa-
gen, Rollstuhl etc. missen einen langeren Weg uber die
Rampe in Kauf nehmen.

P4: Die Wegefiihrung fiir den Radverkehr, aus dem Norden
kommend, in die Innenstadt ist nicht intuitiv erfassbar und da-
her flr ortsunkundige Radfahrer unklar.

P5: Es entstehen Konfliktsituation im Seitenraum, wenn die
Radfahrer, aus Norden kommend, in Richtung Unterflihrung
den Gehweg an der Bushaltestelle ,Witzenhausen Briicken-
stralle” queren.

P6: Schlechte Sichtbeziehungen in der Unterfiihrung erzeugen
Konfliktsituationen zwischen dem Fuf3- und Radverkehr.

P7: Das Nadelohr an der Rampe zur Unterfihrung auf Seite
der Innenstadt erzeugt Konflikte zwischen allen Verkehrsteil-
nehmern, die auf Rampen angewiesen sind (Radverkehr, Men-
schen mit Kinderwagen, Rollstuhl oder Rollator etc.).

P8: Die Einbahnstral3e Kniegasse ist (in Gegenrichtung) aus

Richtung An der Schlagd fur den Radverkehr freigegeben, al-
lerdings ist das Linksabbiegen von der B 451 An der Schlagd
durch das Verkehrszeichen 209 (vorgeschriebene Fahrtrich-

tung geradeaus) verboten.

80 Hessen Mobil StraRen- und Verkehrsmanagement (2021): Interaktive Verkehrsmen-
genkarte. Online unter: https://mobil.hessen.de/verkehr/interaktive-verkehrsmengen-
karte [letzter Zugriff 05.11.2025].



https://mobil.hessen.de/verkehr/interaktive-verkehrsmengenkarte
https://mobil.hessen.de/verkehr/interaktive-verkehrsmengenkarte

EinzelmaRnahmen

Optimierung Bestand (Im vorhandenen Raum lassen sich nur
minimale Anpassungen vornehmen.)

- Piktogrammkette [P1, P2]

Fahrrad-Piktogramme auf der Fahrbahn dienen zur Absiche-
rung des Radverkehrs im Bestand, indem sie auf die (rechtma-
Rige) Anwesenheit von Radfahrern auf der Fahrbahn hinwei-
sen. Gleichzeitig signalisieren die Piktogramme dem Radver-
kehr, dass er die Fahrbahn nutzen soll.

- Beschilderung der Radverkehrsfiihrung von der Briicke
durch die Unterfiihrung in die Innenstadt [P3, P4]

Dafir soll auf einer weif3en Tragertafel die Anbindung der In-
nenstadt Gber die Unterflihrung verdeutlicht werden.

- Piktogramme zur Riicksichtnahme [P5, P6]

Um Konflikten zwischen dem Fuf3- und Radverkehr vorzubeu-
gen, sollen in der Unterfihrung Piktogramme aufgebracht wer-
den, die auf gegenseitige Ricksichtnahme hinweisen. Ein Pik-
togramm kdénnte bereits am Beginn der Rampe angebracht
werden, wo der Radverkehr von der StralRe in den Seitenraum
wechselt.

- Verbreiterung der (Treppen-) Rampe Richtung Innenstadt
[P7]

Die Rampe sollte verbreitert werden, dafiir kann die Treppe et-
was verschmalert werden.

- Linksabbiegen von B 451 in Kniegasse erlauben [P8]
Das Anbringen des Zusatzzeichen 1022-10 (Rad frei) an das
Verkehrszeichen 209 (vorgeschriebene Fahrtrichtung gerade-
aus) ermdglicht es dem Radverkehr nach links von der B 451
in die Kniegasse abzubiegen. Vorgeschlagen wird, auf Hohe
der Kniegasse eine Durchwegung vom Werratal-Radweg zur
B 451 zu schaffen, damit die Radfahrenden, die abbiegen wol-
len, eine Aufstellflache am noérdlichen StraRenrand der B 451
erhalten.

Neue Briickenbauwerke und ergdnzende MaRnahmen

- FuB- & Radverkehrsbriicke [P1, P2, P3, P4, P5, P6]

Den Bedurfnissen des Ful3- und Radverkehrs angemessen di-
mensionierte Fuf3- und Radverkehrsanlagen lassen sich nur
auf einem eigenstandigen Briickenbauwerk realisieren. Dieses
soll méglichst in der Nahe der bestehenden Briicke errichtet
werden, da dies den realgenutzten Radwegebeziehungen ent-
spricht und die relevanten Ziele am direktesten verbindet. Ein
geeigneter Standort liegt 6stlich der historischen Werrabrticke,
in Verbindung zwischen dem &stlichen Ausgang der Unterfiih-
rung (Werratal-Radweg) und dem Parkplatz an der Bohlenbri-
cke auf der nérdlichen Flussseite.

- (bei Umnutzung der Werrabriicke als Fu3-& Radverkehrs-
briicke) oberirdische Anbindung der Innenstadt [(P1, P2),
P3, P4, P5, P6, P7]

Wenn eine neue Briicke fur den Kfz-Verkehr tber die Werra
gebaut und die historische Briicke nur noch durch den Ful3-
und Radverkehr genutzt wird, soll die Anbindung der
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Innenstadt fir den Ful3- & Radverkehr oberirdisch organisiert
werden.

-> Detail- und Umsetzungsplanung mit Konkretisierung des
Wesentliche Um- Vorhabens und des Kostenrahmens

(PN CELENS G > MalRnahmenbeschluss und Finanzierung

-> Bauliche Umsetzung und Markierungsarbeiten

\ll " fZ& &n:/\(reinbergen

P
Ful- und
Radverkehrsbriicke
: Beispiel fur Darstellung
Piktogrammkette §

/ der Wegweisung in die In-
nenstadt auf einer weilten

Wegweisung Richtung ¢ oy Tragertafel
Innenstadt =
- In die Innenstadt
Abbiegen in Kniegasse ; -
fur Radverkehr zulassen = -

® Abbildung 28: Verbreiterung der Rampe zur Kniegasse (MaRnahme in Blau,
ehemaliges Ende der Treppe in Rot)

RRURRERENEE - S S,

Hessen Mobil, Stadt Witzenhausen, Politik, Verwaltung, Offent-

Beteiligte Akteure . )
lichkeit

Optimierung Bestand

Beschilderung/Markierung: € €
Kostenschitzung Umbau: € €

Neue Briickenbauwerke und erganzende MaRnahmen
€E€€E€E
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LK Argus Kassel GmbH

. o : Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat (bis zu 70%) Witzenhausen
Fordermoglichkei- ) ) o i
ten (Férderquote) Kredit IKK — Nachhaltige Mobilitat (KfW-Kreditprogramm 267) FuB- und Rad-
Férderung von Modellvorhaben Radverkehr
verkehrskonzept
Priorisierun 1. 6.6.0.6¢
9 Juli 2026

Optimierung Bestand

raum Neue Briickenbauwerke und ergdnzende MaRnahmen

Mittel- bis langfristig

7.2 Altstadt

©® Tabelle 6: MalRnahmenbiindel Altstadt

Die Straf’en in der Altstadt sind schmal, was den verschiede-
nen Verkehrsarten wenig Raum bietet und daher vor Heraus-
forderungen stellt.

P1: EinbahnstralRen Walburger Strale und Am Brauhaus/ Am
Kespermarkt weisen grundsatzlich eine ausreichende Breite
des StralRenraums auf, um diese fiir den Radverkehr freizuge-
ben, sind aber trotz Empfehlung im letzten Radverkehrskon-
zept nicht fir den Radverkehr freigegeben.

P2: In den StralRen Carl-Ludwig-Stralle, Mihlenstralte, Obere
MuhlenstralRe und GelsterstralRe (Ostlich der Walburger Stralke)
sind die Gehwege sehr schmal und teilweise nicht durchgangig
vorhanden, gleichzeitig liegen sie im direkten Schulumfeld.

Problem-
beschreibung

P3: Das Kopfsteinpflaster in der FuRgangerzone Briicken-
stralle und Ermschwerder Straf3e ist uneben und dadurch we-
der barrierefrei noch fir den Radverkehr geeignet.

P4: Wild abgestellte Fahrrader in der Innenstadt sind ein Zei-
chen fehlender Fahrradabstellanlagen.

- Freigabe EinbahnstraBen Walburger Strafe & Am Brau-
haus/ Am Kespermarkt [P1]

- Ausweitung verkehrsberuhigter Bereich [P2]
auf Carl-Ludwig-Stralle, Miihlenstrale, Obere Muhlenstralie
und Gelsterstralle.

EinzelmaRnahmen

- Verbesserung des Belags in der FuBgéangerzone [P3]

Die Verbesserung, durch Herstellung eines gut berollbaren,
Untergrunds, ist im Rahmen der Umgestaltung der FulRganger-
zone bereits geplant.

- Fahrradabstellanlagen in der FuBgéangerzone [P4]
Die Einrichtung zusatzlicher Fahrradabstellanlagen in der
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Beteiligte Akteure

Kostenschatzung?®'

Fordermoglichkei-

ten (Forderquote)
Priorisierung

Umsetzungszeit-

raum

FuRgéangerzone ist im Rahmen der Umgestaltungsplanungen
bereits vorgesehen.

- Schaffung von gesicherten Fahrradabstellanlagen in der
Altstadet fiir die Anwohnenden [P4]

Wenn fir die Anwohnenden gesicherte Radabstellanlagen zur
Verfligung stehen, kdnnen Kunden und Besucher der Altstadt
die Abstellanlagen im 6&ffentlichen Raum nutzen. Dafiir eignen
sich ein SammelschlieRanlage, beispielsweise am alten Stand-
ort der Fahrradboxen in der Kniegasse, oder ein leerstehendes
Geschaft.

-> Detail- und Umsetzungsplanung mit Konkretisierung des
Vorhabens und des Kostenrahmens

- Malinahmenbeschluss und Finanzierung
-> Beschilderung und Bauliche Umsetzung

Stadt Witzenhausen, Politik, Verwaltung, Anwohnende, Eigen-

timer leerstehender Geschéftsraume in der Altstadt

Beschilderung: €
Umbau: €€€€

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat (bis zu 70%)
Kredit IKK — Nachhaltige Mobilitat (KfW-Kreditprogramm 267)

1. 8.6 .8 ¢

Mittelfristig

7.3 Erreichbarkeit der Altstadt

® Tabelle 7: MaRnahmenbiindel Erreichbarkeit der Altstadt

Problem-

beschreibung

Die Erreichbarkeit der Altstadt ist aus dem (Sud-) Westen der
Kernstadt durch verschiedene Defizite eingeschrankt.

P1: Der Philosophenweg (4,00m breit) stellt eine wichtige Ver-
bindung zwischen den Stadtpark und den Geschéaften der Alt-
stadt dar. Aktuell ist er mit Durchfahrt verboten beschildert. Die

81 Bereits geplante MaBnahmen flieRen nicht in die Kostenschatzung mit ein (hier: Be-
80 lag und Fahrradabstellanlagen in der FulRgangerzone)




EinzelmaBRnahmen

Wesentliche Um-

setzungsbau-

steine

fehlende Freigabe fir den Radverkehr stellt fiir diesen eine
Netzllcke dar.

P2: Der historische Torbogen am Eingang zum Stadtpark auf
Hohe des Philosophenwegs behindert die Sichtbeziehungen an
der Kreuzung Philosophenweg/Parkweg, was ein Unfallrisiko
darstellt. Wenn langfristig der Radverkehr vermehrt durch den
Stadtpark gefiihrt wird steigert sich das Unfallrisiko weiter.

P3: Die Lichtsignalanlagen westlich der Altstadt (entlang der
B 451) sind nicht barrierefrei und nicht geeignet fur den kreu-
zenden Radverkehr.

P4: Die L 3237 Ermschwerder Straf3e hat eine hohe Netzbe-
deutung fur den Radverkehr des westlich an die Altstadt an-
grenzenden Wohngebiets. Zeitgleich fehlt angemessene Rad-
verkehrsinfrastruktur.

- Freigabe Philosophenweg fiir den Radverkehr [P1]
Die Freigabe ist ohne weitere Malinahmen durch Erganzung
des Zusatzzeichen 1022-10 (Rad frei) moglich.

- Umgehung des historischen Torbogens am Stadtpark
durch Umfahrung Uber Kita-Gelénde [P2]

Die aktuelle Planung sieht vor, um die Begegnungssituation im
Bereich des Torbogens zu vermeiden, den Radverkehr westlich
an dem Torbogen vorbeizufiihren. Dabei handelt es sich um ein
stadtisches Gelande, dass aktuell durch eine Kita genutzt wird.

- Lichtsignalanlagen Platz der Partnerstadte & Ermschwer-
der Strale [P3]

Konkret sind fir den barrierefreien Ausbau haptische und akus-
tische Signale, taktile Leitstreifen und Nullabsenkung zu ergéan-
zen.

Fir die vorgesehene Nutzung durch den Radverkehr ist die An-
passung der Streuscheiben der Lichtsignalgeber (Verwendung
des kombinierten FulRganger-/Radfahrersignals) notwendig.
Gleichzeitig kann die Querbarkeit der B 451 fir den Radverkehr
erleichtert werden, indem ein Anforderungselement eingerichtet
wird, damit der Radfahrer von der Fahrbahn aus Griin anfor-
dern kann. Eine Querung der B 451 kann somit auch getrennt
von der FuRgangerfurt erfolgen.

® Abbildung 29: Fullgangersignalanlage (links) mit separatem
Anforderungselement (rechts), Kohlenstralte, Kassel

- Tempo 30 und Piktogrammkette entlang der L 3237 Erm-
schwerder Strale [P4]

Aufgrund der Verkehrsmengen ist davon auszugehen, dass der
Radverkehr auf der L 3237 Ermschwerder Stral’e durch geeig-
nete Radverkehrsinfrastruktur abzusichern ist. Aufgrund der
vorhandenen StralRenbreite ist die Einrichtung von Radfahr-
oder Schutzstreifen nicht mdglich. Die Einrichtung von Tempo
30 ist daher eine geeignete Mallnahme.

- Detail- und Umsetzungsplanung mit Konkretisierung des
Vorhabens und des Kostenrahmens

- MalRnahmenbeschluss und Finanzierung

-> Beschilderung und Bauliche Umsetzung
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Fordermoglichkei-

ten (Forderquote)
Priorisierung

Umsetzungszeit-

raum

Hessen Mobil, Stadt Witzenhausen, Politik, Verwaltung

Beschilderung/Markierung: € €
Umbau: € €

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat (bis zu 70%)
Kredit IKK — Nachhaltige Mobilitat (KfW-Kreditprogramm 267)

1.8.8.8 ¢

Kurz- bis Mittelfristig

7.4 An der Bohlenbriicke

® Tabelle 8: MalBnahmenblindel An der Bohlenbriicke

Problem-

beschreibung

Die Straf’e An der Bohlenbriicke und der Nordbahnhofsweg
stellen eine zentrale Nord-Suid-Achse im nérdlich der Werra
gelegenen Teil von Witzenhausen dar.

P1: An den Kreuzungen An der Bohlenbriicke — Mindener
StralRe/ Hinter dem Deich stehen im westlichen Seitenraum die
Verkehrszeichen 240 mit dem Zusatzzeichen 10012-31 (Ge-
meinsamer Geh-&Radweg, Ende), diese Beschilderung ist
Uberflissig, da der gemeinsame Geh- und Radweg bereits
durch das Zeichen 239 mit Zusatzzeichen 1022-10 (Gehweg
Rad frei) in beiden Richtungen jeweils am Kreisverkehr aufge-
hoben wurde.

P2: Der Nordbahnhofsweg ist, je nachdem aus welcher Rich-
tung er betreten wird, unterschiedlich beschildert: Aus Norden
kommend ist er von der NordbahnhofstraRe, auf Héhe Ber-
lepschweg als Gehweg (6stlich davon gar nicht beschildert)
und aus Suden von der Miindener Straflie als Sackgasse ohne
Durchlassigkeit beschildert. Bei Dunkelheit ist die Durchlassig-
keit des Nordbahnhofswegs fir den Ful- und Radverkehr nicht
eindeutig erkennbar.

P3: Der FuRgangeriiberweg uber die Mindener StralRe liegt
zentral im nordlich der Werra gelegenen Teil von

82 Bereits geplante MaBnahmen flieRen nicht in die Kostenschatzung mit ein (hier: Um-
82 gehung des historischen Torbogens)




EinzelmaBRnahmen

Wesentliche Um-

setzungsbausteine

Witzenhausen und ist als defizitar zu bewerten, da er nicht bar-
rierefrei ausgebaut ist.

P4: Am Kreisverkehr (Unter den Weinbergen) werden der Ful3-
und Radverkehr an den vier Knotenpunktarmen gemeinsam
Uber Fufligangeriberwege in Kombination mit Mittelinseln ge-
fuhrt. Hier hat der Radverkehr nur Vorrang, wenn er vom Fahr-
rad absteigt. Da der Seitenraum entlang An der Bohlenbricke
durch das Schild 240 (Gemeinsamer Geh- und Radweg) benut-
zungspflichtig ist, werden die Radfahrenden zwangslaufig uber
den FuRgangeriberweg gefiihrt.

P5: Der Tegut Supermarkt als Vollversorger und die Stadt-
werke Witzenhausen sind wichtige alltagliche Ziele fir den
FuR- und Radverkehr. Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung
auf der B 451 An der Bohlenbriicke ist ein Linksabbiegen von
der Werrabricke in Richtung Hinter dem Deich/Tegut kaum
maoglich. Auch wenn der Radverkehr hier in den Seitenraum
wechselt, ist das Queren der B 451 erschwert.

- Entfernen der fehlerhaften Beschilderung [P1]
Verkehrszeichen 240 in Kombination mit Zusatzzeichen 10012-
31 (Gemeinsamer Geh- & Radweg, Ende) ggf. kdnnen auf dem
Gehweg (auf der Briicke) FuRganger-Piktogramme aufge-
bracht werden, um zu verdeutlichen, dass der Radverkehr auf
der Fahrbahn fahren soll.

- Beschilderung der Durchldssigkeit der Sackgasse Nord-
bahnhofsweg aus sldlicher Richtung fiir den FuR- und Radver-
kehr [P2]

-> Barrierefreier Ausbau des FuBgéngeriiberwegs Ulber
Mundener Strale/ Héhe Nordbahnhofsweg [P3]

Bei einem Umbau der Miindener StraRe sollen am FGU iiber
die Mindener Strae auf Héhe des Nordbahnhofsweg taktile
Leitstreifen eingebaut und eine differenzierte Bordhdhe mit
Nullabsenkung und einer Bordsteinhéhe von 6¢cm eingerichtet
werden.

- Markierung Rad-Furten am Kreisverkehr (Unter den
Weinbergen) [P4]

Wenn erneute UmbaumaRnahmen an dem Kreisverkehr erfor-
derlich sind, soll auf der Kreisfahrbahn zugewandten Seite, ne-
ben dem FGU eine Radfurt eingerichtet werden. Dafiir ist ein
Umbau der Mittelinsel notwendig. Werden Radfahrende paral-
lel zum FuBlverkehr mit Hilfe solcher Radfurten aufen um ei-
nen Kreisverkehr herumgefiihrt, haben diese Vorrang, da sie
parallel zum Kreisverkehr gefuhrt werden; auch gegenuber den
Kfz, die aus dem Kreisverkehr hinausfahren (noch nicht rechts-
sicher)

- Markierung eines Abbiegestreifens zur Verbesserung der
Querung bzw. des Linksabbiegens auf der B 451 am nérdli-
chen Briickenkopf der Werrabriicke [P5]

-> Detail- und Umsetzungsplanung mit Konkretisierung des
Vorhabens und des Kostenrahmens

- Malnahmenbeschluss und Finanzierung

- Beschilderung und Bauliche Umsetzung

LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Witzenhausen

FuB- und Rad-
verkehrskonzept

Juli 2026

83



LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Witzenhausen

FufB- und Rad-
verkehrskonzept
Juli 2026September
2026

84

©® Abbildung 30: Abbiegestreifen An der Bohlenbriicke

Hinweis zu Abbildung 31: Die dargestellte Verkehrssituation ist noch nicht rechtssi-
cher, wird beispielsweise in Stuttgart bereit angewendet, um dem Radverkehr entlang
des Kreisverkehrs Vorrang gegeniiber den ein- und ausfahrenden Kfz einzurdaumen,
ohne dass dieser am FGU absteigen muss, um Vorrang zu erhalten.

Beteiligte Akteure Hessen Mobil, Stadt Witzenhausen, Politik, Verwaltung

Beschilderung/Markierung: € €
Umbau: € € €

Kostenschatzung

GCICELRCLIBULCTEI  Richtlinie zur Forderung der Nahmobilitat (bis zu 70%)
LN CE GO M Kredit IKK — Nachhaltige Mobilitat (KFW-Kreditprogramm 267)

Priorisierung ). 6.0.6.6¢

Umsetzungszeit- Mittelfristig
raum Umbau des Kreisverkehrs: langfristig




7.5 Werratal-Radweg

® Tabelle 9: MaRnahmenbuindel Werratalradweg

Problem-

beschreibung

EinzelmaRnahmen

Der Werratal-Radweg ist die zentrale Radverkehrsanbindung an
den touristischen Fernradverkehr. Spielt aber auch fir den All-
tagsradverkehr eine wichtige Rolle.

P1: Von der Siedlung nordlich der Niester Strale ist der Werra-
tal-Radweg schlecht erreichbar, da dafiir die L 3238 ohne Que-
rungsanlage uberquert werden muss.

P2: Vom Werratal-Radweg geht eine Uberregionale Radver-
kehrsverbindung (Auf der Roten Leithe) ab. Hierfiir fehlt eine
entsprechende Wegweisung und eine angemessene Querungs-
anlage uber die L 3238.

P3: Im Abschnitt des Werratal-Radwegs zwischen Werrabriicke
und der Gelstermiindung wurden Wegrandabbriiche festgestellt,
welche auf lange Sicht die nutzbare Breite des Weges reduzie-
ren.

P4: Im Bereich des Lehr- und Lerngarten der Universitat (H6he
Fahrgasse) ist der Weg durch Einzaunung sehr schmal.

P5: Der Werratal-Radweg wird westlich der Innenstadt vermehrt
auch von Spaziergangern genutzt. Die Breite von 2,45m ist den
Anforderungen des FuB3- und Radverkehrs nicht angemessen.

- Einrichtung Querungshilfe tiber L 3238 auf Hohe Auf der
Roten Leithe [P1]

Die Fahrbahn ist in diesem Bereich lediglich ca. 7,0m breit. Die
Anlage einer Mittelinsel ist hier nur mit einer Aufweitung und
Verschwenkung der Fahrbahn mdéglich. Die Einrichtung einer
FuRgéangersignalanlage oder eines vorgezogener Seitenraums
soll daher geprift werden.

- Einrichtung Querungshilfe iiber L 3238 auf Hohe Werra-
stralle [P2]

Die Fahrbahn ist in diesem Bereich lediglich ca. 6,5m breit. Die
Anlage einer Mittelinsel ist hier nur mit einer Aufweitung und
Verschwenkung der Fahrbahn maoglich.

- InstandhaltungsmaBnahmen im Abschnitt zwischen Werra-
bricke und Gelstermindung [P3]

Zur Vermeidung von Wegrandabbriichen auf der Wegeverbin-
dung zwischen Werrabriicke und Gelstermundung sind Instand-
haltungsmafRnahmen notwendig.

- Verbreiterung des Wegs 6stl. des Lehr- und Lerngarten der
Universitat [P4]
Die Verbreiterung ist bereits durch die Stadt initiiert.

- Verbreiterung des Werratal-Radwegs westlich der Werrabri-
cke bis Am Weidengraben auf 3,00m [P5]
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7.6 Anbindung Hundelshausen

® Tabelle 10: MaRnahmenbiindel Anbindung aus Richtung Hundelshausen

Aktuell fehlt es an einer geeigneten Anbindung der Altstadt aus
Siden (Richtung Hundelshausen).

P1: Es fehlt eine Querungsanlage lber L 3464 Am Stieg fur
den FuBverkehr in der Verbindung Am Eschbornrasen — Im
Kleinen Felde und fir den Radverkehr entlang der Radverbin-
Problem- dung Am Sulzberg.

beschreibung P2: In der Kernstadt fehlt geeignete Radverkehrsinfrastruktur
zur Anbindung der Innenstadt aus/in Richtung Siiden entlang
der B 451 Walburger Stral3e, sowie L 3464 Am Stieg als Ver-
bindung zwischen Walburger Strale und Am Sulzberg

P3: Die Mittelinsel zwischen den (RegioBus-) Bushaltestellen
Ritzmdihle ist zu schmal.

-> Querungshilfe Gber Am Stieg auf H6he Am Eschbornrasen

EinzelmaBnahmen [l
Im Bereich der Gelsterbriicke ist die L 3464 etwa 8,50m breit,
Bei einer verbleibenden Fahrbahnbreite von je 3,25m je

83 Bereits geplante MaBnahmen flieRen nicht in die Kostenschatzung mit ein (hier: Ver-
86 breiterung des Weges 0stlich des Lehr- und Lerngarten der Universitat)




Wesentliche Um-

setzungsbausteine

Fahrtrichtung ist hier lediglich eine Mittelinsel mit 2,00m Breite
moglich.

- Verbreiterung des Gehwegs und Freigabe fiir den Rad-
verkehr Am Stieg sudliche Strafenseite (Am Sulzberg bis Wal-
burger Stralle) [P2]

Im Abschnitt zwischen Im Kleinen Felde und der Bricke Uber
die Gelster befindet sich zwischen dem Gehweg und der Fahr-
bahn ein Grinstreifen, der dem Gehweg zugeschrieben wer-
den kann. So ware es moglich, den Gehweg auf >3,00m zu
verbreitern und fur den Radverkehr freizugeben. Im Abschnitt
zwischen Am Sulzberg und Im Kleinen Felde liegt der Griin-
streifen auf der stralRenabgewandten Seite des Gehwegs. Auf-
grund des starken Héhenunterschieds innerhalb des Griinstrei-
fens ist eine Verbreiterung des Gehwegs nur mit gesteigertem
baulichem Aufwand mdglich. Zur vertraglichen Abwicklung des
Radverkehrs auf der Fahrbahn, ware eine Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit sinnvoll. Diese Mdglichkeit soll geprift
werden.

- Verbreiterung des Gehwegs und Freigabe fiir den Rad-
verkehr B 451 Walburger Stra3e 6stliche StralRenseite (Am
Stieg — Hinter den Teichen) [P2]

Entlang der B 451 Walburger StralRe befinden sich auf der 6st-
lichen StraRenseite iberwiegend Griinstreifen, die fir eine Ver-
breiterung des Seitenraums (2,50m bis 3,00m) verwendet wer-
den kénnen. Im Bereich der Tankstelle, kurz vor der Kreuzung
Walburger Strafle — Hinter den Teichhdfen, stehen keine Griin-
streifen fiir eine Verbreiterung des Seitenraums zur Verfligung,
allerdings ist die Fahrbahn in diesem Bereich ca. 10,00m breit,
diese Breite konnte auf 6,50m reduziert werden.

Die UmgestaltungsmalRnahme ware beispielsweise im Rahmen
der Kreisverkehr-BaumafRnahmen an der B 451 umzusetzen.

-> Verbreiterung und Freigabe der Wege im Stadtpark fiir den
Radverkehr (gemeinsamer Geh- und Radweg)

Zwischen den geplanten Kreisverkehren an der B 451 Hinter
den Teichhéfen — Walburger StralRe/Oberburgstralle, soll der
Radverkehr durch den Stadtpark geleitet werden. Dafir ist eine
Verbreiterung der Wege und eine Umgehung des historischen
Torbogens erforderlich und geplant.

- Verbreiterung der Mittelinsel Ritzmiihle (iber B 451) [P3]
Die Fahrbahn in Richtung Stiden ist in diesem Bereich etwa
4,00m breit, eine Verbreiterung der Mittelinsel (um 20cm) auf
2,50m ist somit moglich und sollte aufgrund der Relevanz und
Verbindungsfunktion zwischen dem FuRverkehr und OPNV
umgesetzt werden. Im Rahmen von Umbaumalnahmen an der
Strale sollte die bauliche Verbreiterung der Mittelinsel mit um-
gesetzt werden.

-> Detail- und Umsetzungsplanung mit Konkretisierung des
Vorhabens und des Kostenrahmens
- Maflinahmenbeschluss und Finanzierung

- Bauliche Umsetzung
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7.7 Anbindung Unterrieden

® Tabelle 11: MaRnahmenbiindel Anbindung aus Richtung Unterrieden

Die Stral3e ,Unter den Briickenbergen* als Verlangerung der
Mindener Strale stellt fiir den Radverkehr aus der nérdlichen
Kernstadt eine wichtige Verbindung in Richtung Unterrieden
beschreibung dar.

Problem-

P1: Die Durchwegung von Unter den Briickenbergen zur B 80
Unter den Weinbergen ist sehr schmal und daher nicht fiir den

84 Bereits geplante MalRnahmen flieBen nicht in die Kostenschatzung mit ein (hier: Ver-
breiterung der Wege im Stadtpark)




EinzelmaRnahmen

Wesentliche Um-

setzungsbausteine

Beteiligte Akteure

Kostenschatzung

Fordermoglichkei-

ten (Forderquote)

Priorisierung

Umsetzungszeit-

raum

Radverkehr freigegeben, aulRerdem hat die Verbindung sehr
spitze Kurvenradien.
~

P2: Auf der nordwestlichen Straf3enseite der B 80 Unter den
Weinbergen zeigt ein Trampelpfad ein Wegebediirfnis, teil-
weise ist die nordwestliche Stralenseite geschottert; Die
Haupt-Nutzergruppe (FuR- oder Radverkehr) ist nicht geklart.

P3: Die Mittelinsel Uber die B 80 Unter den Weinbergen ist nur
2,00m breit und nicht barrierefrei ausgestaltet.

P4: An der Kreuzung Miindener Strale/An der Bohlenbriicke
ist die StraRe Unter den Briickenbergen als Sackgasse beschil-
dert, der Verbindungsweg zwischen Unter den Brickenbergen
und der B 80 ist fur den Fuverkehr jedoch durchlassig.

- Verbreiterung und Freigabe des Verbindungswegs zwi-
schen Unter den Briickenbergen und Unter den Weinbergen
[P1]

- Beschilderung der Durchldssigkeit der Sackgasse Unter
den Briickenbergen fiir den Fu3- und Radverkehr [P4]

- Anlage eines Seitenraums an der nordwestlichen Strafen-
seite der B 80 Unter den Weinbergen [P2]

von der Durchwegung zwischen Unter den Briickenbergen und
B 80 Unter den Weinbergen bis zur Wohnbebauung Unter den
Weinbergen 5 und 7 soll auf dem vorhanden teilweise geschot-
terten Grinstreifen (2,00m bis 2,50m) ein Gehweg angelegt
werden.

- Verbesserung der Mittelinsel [P3]

Aufgrund 3,25m breiten Fahrspuren ist eine Verbreiterung der
Mittelinsel nicht moglich. Bei Umbaumalnahmen an der StralRe
soll angestrebt werden die Mittelinsel barrierefrei auszubauen.

-> Detail- und Umsetzungsplanung mit Konkretisierung des
Vorhabens und des Kostenrahmens

- Maflinahmenbeschluss und Finanzierung

- Beschilderung und Bauliche Umsetzung

Hessen Mobil, Stadt Witzenhausen, Politik, Verwaltung

Beschilderung: €
Umbau: € € €

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat (bis zu 70%)
Kredit IKK — Nachhaltige Mobilitat (KfW-Kreditprogramm 267)
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